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10. WARTUNGSDATEN -~

10-1. PERIODISCHER WARTUNGSDIENST

REGELMASSIGE WARTUNGSDIENSTE
ERSTER . . . .
WARTDNGS- Wuartungsarbeiten bei der angegebenen Kilo-
DIENST meterzahl oder dem entsprechenden Wartungs-
intervall durchfithren.

Monate i 3 6 12 24
Km 800 5.000 10.000 20.000 40.000
Motorél R R
| Olfiltereinsatz R R
Ziindkerzen I R
* Unterbrecherkontakte 1 |
¥ Zindzeitpunkt I |}
E Ventilspiel I I
Kiihlmittel I R
| Kiihlsystem, Schlduche und Anschliisse I I
Kithigeblise 1
| Kihler-Aufienseite C
* Vergaser I 1
Gaszug und Gasdrehgriff T I
Luftfiltereinsatz C R
* Kraftstoffilter R
Kraftstoffleitungen I
* Kupplung i I
Bremsfliissigkeitsstand I I
Bremsfliissigkeit R
Bremsschliuche, Bresmleitungen I _ |
* Bremsbelagplatten I
* Radfelgen und Speichen—Speichen festzichen und Rader
auswuchten I 1
Reifen I 1
Vordergabelsl ¥R R
Endantriebssl I R
* Antriebswelle, Verbindung—Fetten und festziehen I
Vorderrad- und Hinterradaufhingung—Funktion priifen I 1
* Steuerkopflager I
* Seitenstinder I
Elektrolytstand der Batterie I I
| Beleuchtung I I -
Muttern, Schrauben und andere Befestigungselemente
festziehen , | I

Die mit * gekennzeichneten Punkte sollten von einem autorisierten HONDA-F achhiindler durchgefiihrt werden, wenn
der Besitzer nicht iiber die erforderlichen Werkzeuge und das notige Fachwissen verfiigt. Die anderen Wartungsarbeiten
sind einfach und kénnen vom Fahrer durchgefishrt werden.

** Erster Wartungsdienst nach 1.600 km.

I —Priifen, reinigen, einstellen oder gegebenenfalls erneuern
R—Auswechseln
C—Reinigen

Honda GL 1000 K1 Kapitel 10 — Wartungsdaten powerd by www.GL1000.de
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10-2. SCHMIERMITTEL UND DICHTUNGSMASSEN

MOTOR
Schmiermitiel
Benennung oder Anmerkung
Dichtungsmasse
Kontaktfliche von rechtem und linkem Liquid sealand Linke Zylinderblockfliche gleichmiifig

Zylinderblock

bestreichen

Kontakifliche zwischen Zylinderkopf und
Nockenwellenhalter an beiden Enden

“THREE BOND”
NI. 4 oder gleichwertig

Dichtungsmasse nicht abflielen lassen

Gewinde des Oldruckschalters

“THREE BOND”
Nr1. 20 oder gleichwertig

Gewinde ungefahr 3 mm vom Ende
bestreichen

Gewinde von Thermoeinheit und

“THREE BOND”

Nicht mehr als erfordeilich auftragen

Thermoschalter Nr. 2 oder gleichwertig

Schrauben der Lichtmaschinen- Sicherungslack Ein oder zwei Tropfen Sicherungslack

Einwegkupplung am Gewide auftragen

Kurbeiwellen- und Pleuelstangenlager Molydbindisulfid Wenig und gleichmifig auftragen

Rechte und linke Nc;ckenwellenzapfen Molybdindisulfid Wenig und gleichmiBig auftragen

Nockenwellen und Kraftstoffpumpen-Gleitteile Molybdindisulfid Wenig und gleichmiafig auftragen

Zylinderkopfschrauben Molybdéndisulfid 3 bis 3 mm vom Ende der Gewinde
auftragen (Siche Abschnitt 4—1.)

Drehende Teile und Zahnradzihne Motorol

Dichtlippen der Wellenringdichtungen

Motor6l oder Silikonfett

RAHMEN

Benennung

Schmiermittel
oder
Dichtungsmasse

Anmerkung

Gasdrehgriffrohr

Obere Abdeckungs-Finrastfeder
Hinterradschwingen-Lagerbolzen
Hinterradschwingen-Lagerhilsen
Hinterrad-Fudbremspedal (Rahmenseite)
Hauptstinder-Lagerrohr

Hiilsen der Abdeckungsscharniere
Lenkerkopf-Lagerkugeln
Seitenstinder-Drehbolzen
Geschwindigkeitsmessergetriebe
Vorderrad-Staubdichtung
Hinterrad-Staubdichtung
Getriebegehdnse-Staubdichtung (2 Stellen)

Mehrzweckfett
NLGI-2 No. 2

Endantriebsflansch
Antriehswellenverbindung

Mchrzweckfett
NLGI No. 2

Lilhium-Mehrzwechfett mit MoSz—
Zusetz (MOLYKOTE BR2-S
nergestellt von Dow Corning, USA)

Honda GL 1000 K1
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10-3. ANZUGSMOMENTE

Motor
Benennung Festziehteil Anznzg;rln k(;r)nent
Zylinderkopf *Flanschschraube 10 x 90 530-570
*Flanschschraube 10x 115 530570
Nockenwellen-Steueriemenscheibe Sechskantschraube 8 x 22 250290
(Angetriebene Riemenscheibe des Steuerriemens)
Kurbelwellen-Riemenscheibe Sechskantschraube 10 x 28 330-370
(Antriebs-Riemenscheibe des Steuerriemens)

Ventilspieleinstellung Einstellmutter 120-160
Hauptlégerdeckel *Flanschschraube 10 x 80 380420
Zylinderblocke *Flanschschraube 10 x 120 330-370
*Flanschschraube 10 x 166 330-370
*Flanschschraube 8 x 175 250-290
Flanschschraube 8 x 70 250290
Flanschschraube 6 x 152 100—140
Flanschschraube 6 x 110 100--140
Flanschschraube 6 x 35 100—140
OlablaBschraube 350—400
Lichtmaschinen-Schwungrad Flanschschraube 12 x 40 800900
Kupplungsnabe Kontermutter 16 mm 380420
Olfilterdeckel Olfilter-Mittelschraube 270330
Lichtmaschinen-Lagerhalter Flanschschraube 6 xx 100—140
Anlasser-Ratsche Sechskantschraube 8 x 22 250-290
Motorbefestigung Hinten Sechskantschraube 12 x 65 550650
Oben Sechskantschraube 10 x 298 300400
Vorne Sechskantschraube 12 x 274 550-600
C')ldruckschallef *#()]druckschalter 150200
Aulasserkupplung #*Flachkopfschroube 230270
Thermoeinheit **Thermoeinheit 210-250
Thermoschalter #*Thermoschalter 240320
Einstellmerken-Abdeckkappe Einstellmerken-Abdeckkappe 120-160
Lichtma;chinen-Rotordeckel : Lichtmaschinen-Rotordeckel 100—140
Dichtschraube (unter Zylinderbloci{) Dichtschraube 18 mm 440—460
Steuerriemen-Einstellschraube Flanschschraube 8 x 24 240-300
Ziinkketrze Ziindkerze 120-190
Schaltarm Sechskantschraube 8§ x 24 230-270
Kriimmef Zylingerkopfschraube 5 mm 50— 80
Kraftstoffpumpe Flanschschraube 8 x 32 180-220
Gangschaltpedal Sechskantschraube 6 x 20 80—120

ACHTUNG:

® Fetten Sie bei den durch (*) gekennzeichneten Schrauben und Muttern den mit einem Gewinde versehenen Teil und die
Riickseite des Schraubenkopfes mit Molybdindisulfid oder einem Schmierfett auf Molybdindisulfidbasis ein.

® Gewinde der mit (**) bezeichneten Teile mit Dichtmittel einschmieren.

Honda GL 1000 K1
Werkstatthandbuch

Kapitel 10 — Wartungsdaten

powerd by www.GL1000.de



216

Rahmen
e Anzugsmoment
Benennung Festziehteil {emkg)
Verkleidung Oben Sechskantschraube 10 x 32 300400
S Unten Sechskantschraube 10 x 30 300—400
Linkes unteres Rshmenrohr Sechskantmutter 10 mm 300400
Sechskantmutter 12 mm 550—600
Vorderrad-Hauptbremszylinder Flanschschraube 6 x 25 80-120
| Lenkerschloff Flanschschraube 6 x 14 88-120
Lenkerrohrhalter Innensechskantschraube 8 x 10 180250
QObere Gabelbriicke Sechskantschraube 8§ x 65 180250
Innensechskantschraube 10 x 35 300—400
Untere Briicke Sechskantschraube 10 x 40 300400
Steuerkopfschaft Steuerkopfmutter 800—1200
Vierweg-Verbindung Sechskantschraube 6 x 40 80—120
Bremslichtschalter (vorne) Bremslichtschalter 200250
Vorderradbremsschlauch Olschraube 250-350
Vorderachsklemmschalen 8 mm-Sechskantmutter 180250
Vorderrad-Bremssattel Sechskantschraube 10 x 50 300-400
Vorderradachse Radachsmutter 550—650
Vorderradbremsscheibe Sechskantschraube 8 x 113 270-330
Hinterrad-Bremsscheibe UBS-Mutter 8 mm 270-330
Hinterradachse Radachsmutter 8001000
Hinterradschwinge Lagerbolzen 100
Kontermutter des Lagerbolzens 23 mm-Kontermutter 8001000
Hinterrad-Bremssattel Sechskantschraube 12 x 60 500600
Hinterrad-StoBdampfer Oben Sechskantmutter 10.mm 300--400
Unten Sechskantschraube 10 x 32 300—400
Auspuffrohre Sechskantmutter 8 mm 150200
Auspufftopf Flanschmutter 8 mm 180250
Rechte FuBraste Sechskantschraube 12 x 40 550-650
Beifahrer-Fufrasten Flanschschrasbe 10 x 40 300400
Seitenstinder Sechskantmutter 10 mm 300—400
Hinterrad-Bremszylinder Flanschschraube 8 x 32 180-250
Hinterrad-Bremsrohr Bremszylinderseite Sechskantmutter 10 mm 180-200
Schlauchseite 130—-150
Hinterrad-Bremsschliuche Bremsschlauch 250-300
Speichen Speiche 20— 45
Endantriebsgehiuse Ritzelmutter 700-900
Deckelschraube 230280
Verschluftkappe der Oleinfulloffnung 100—140
AblaBschraube 100—140
Befestigungsmutter des Hinterachsantriebgehiuses UBS-Mutter 10 mm 350450
Endantriebsflansch UBS-Mutter 10 mm 600-700
Scheinwerfergehiiuse Scheinwerferbefe stigungsschraube 180-250
Vorderes Blinklicht Blinklichtschraube 10 mm 300400
Hinteres Blinklicht Blinklichtschraube 10 mm 130-150
Gaskabel Genenmutter 100—150
Vordergabel Obere Schraube 32 mm 500600
Benzintank Benzintank-Ablafschraube 300400
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10-4. VERSCHLEISSGRENZEN

Unebenheit der Kupplingsscheiben

Motor
Einheit: mm
Benennung Sollwert Verschleifigrenze
Unebenheit der Zylinderkopf-Dichtungsfliche 0,08 0,1
Spiel zwischen Ventil und Ventilfiihrung Einlafs 0,01-0,04 0,08
AuslaBl 0,05—-0,07 0,1
Ventilfihrungs-Innendurchmesser 6,60-6,62 6,64
Ventilsitzbreite 14 —
Kipphebelbohrung-Innendurchmesser 14,00—-14,013 14,05
Kipphebelwellen-AuBendurchmesser 13,996—13,984 13,94
Nockenwellen-Bohrungsdurchmesser Rechts, links 27.,00-27.021 26,98
im Zylindetkopf Mitte 25,00-25,021 24 98
Nockenwellen-Aulendurchmesser Rechts, links 26,954—-26,970 26,91
Mitte 2495424970 24,91
Grundplattendurchmesser 29.,98-30,02 2093
Nockenhohe Einla 8,92-9,08 8.87
Auslal® 8,428,538 8,37
Ungespannte Ventilfederlinge Innen 40,2 39
Aufien 4375 425
Unebenheit der Zylinderblock-Dichtungsfliche 0,08 0,1
Zylinder Innendurchmesser 72,000--72,015 72,1
Unrundheit der Bohrung 0,1 0,15
Durchmesserunterschied zwischen 0,007--0,012 0,05
Oberteil und Unterteil
Unterschied des Innendruchmessers der 0,02 0,1
5 einzelnen Zylinder
Kolbenauflendurchmesser (Kolbenmantel) 71,945-71,97 71,85
Spiel zwischen Zylinder und Kolben 0,03-0,07 0,15
Kolbenringe Ringnutbreite gperster, zweiter 1.5—1.52 1.6
ing i ’ i
Olabstreifring 2,805--2,82 29
Spiel in Nut gperster, Zweiter 0,020,045 015
mng
Ringstof’ Oberster, zweiter 0.25—0.40 0.7
Ring ’ ’ ’
Olabstreifring 0,209 1,1
Axialspiel der Pleuelstange 0,15-0,30 04
Kurbelwelle Verbiegung 0,03 0,05
Unrundheit Lagerzapfen 0,005 0,008
Konizitit Lagerzapfen 0,002 0,004
Lagerspiel Lagerzapfen 0,02--0,044 0,08
Olpumpe Radialspiel zwischen  Hauptdlpumpe,
innerem und duBerem Kupplungsilpumpe 0,15 0,35
Rotor
Seitliches Spiel Hauptslpumpe 0,02—-0,07 0,12
zR\zitscc,:flen Gehause und gy yngsslpumpe 0,02-0,1 0,12
_l_{adialspiel zwischen zwischen Gehiuse und 015021 041
duflerem Rotor ’ ’ ’
Dicke der Kupplungs-Mitnehmerscheiben 3,42-3,58
- 0,3
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Federkraft
Gabelrohr-Auffendurchmesser
Innendurchmesser des unteren Gabelgehiuses
Biegung der Vorder- und Hinterradachse
Vorderradlagerspiel Axial
Radial
Felgenschlag
Unrundheit der Bremsscheibe
Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe
Vorderrad-Bremszylinder- Innendurchmesser

Kolben-AuBendurchmesser
Bremssattel-Innendurchmesser {am Kolben)
Bremssattelkolben- Auffendurchmesser
Endantriebs-Zahnflankenspiel
Hinterrad-Stofiddmpferfeder Ungespannte Linge

Federkraft
Hinterradlagerspiel (Kugellager 6204 und 6304) Axial
Radial
Dicke der Hinterrad-Bremsscheibe
Hinterrad-Bremszylinder- Innendurchmesser

Kolben-Aulendurchmesser

32 8kg/475,3mm
36,925—36,950
37,065—37,104
0,005

0,07

0,003

0-05

0,05

59-6,1
17.460—17,503
17,417—17 444
38,18-38,23
38,15-38,148
0,08—0,15
2486
39,2kg/227,5mm
0,07

0,005

6,9-7,1
14,00014,043
13,957—13,984

Einheit: mm
Benennung Sollwert Verschleigrenze
Kupplungsteder Ungespannte Linge 35,5 34,2
Kraft (sechs Federn) 142 .8 kg/23 mm 130,8 kg/23 mm
Zahnflankenspiel der Getriebezahnrider 1. Gang 0,044-0,121 0,2
2. Gang 0,044—0,088 0,17
3.,4.und 5. Gang 0,046—0,004 0,17
Spiel zwischen Getriebewelle und Hauptwellenzahnrad 4, .
Vorgelegewellenzahnrad 2 und 3 0,040-0,082 0,182
Spiel zwischen Vorgelegewellenzahnrad 1/Hauptwellenzahnrad 4 und
Druckhiilsen 0,040-0,082 0,182
Schaltgabel-Innendurchmesser 18,000—13,018 13,04
Schaltgabelwellen-Aufiendurchmesser 12,966—12 984 12,90
Dicke der Schaltgabelzihne 6,4—6,5 6,1
Schaltwalzen-AufRendurchmesser Innen 11,966—-11,984 11,95
Aufien 35,959-35,980 35,92
Nutenbreite 13,00-13,018 13,04
Ungespannte Lange der Endantriebs-Dampfungsfeder 110,9 100,0
Anlassermotor-Biirsten Linge 12,0130 55
Federkraft 560-680¢g 400 g
Rahmen Einheit: mm
Benennung Sollwert Verschleiigrenze
Vorderrad-Gabelbein Freie Federldnge 519 495

32,8kg/451,3mm
36,90
37,250
0,2

0.1
0,05
2,0

0,3

5,0
17,515
17,400
38,245
38,105
0,25
244
39,2kg/222 9mm
0,1
0,06
6,0
14,055
13,940
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10-5. STORUNGSBESEITIGUNG

Motor

Stonung

Magliche Ursache

Behebung

oder nur schwer an

Motor springt nicht 1.

Ungeniigend Kompressionsdruck

1) Ventilspiel nicht richtig eingestellt

2) Abgenutzte Ventilfilhrung oder Ventilsitz
3) Steuerzeiten stimmen nicht

4) Abgenutzte Kolbenringe

5} Abgenuzte Zylinder

. Kein Zindfurnke an Ziindkerze bzw. kein Kontakt der

Unterbrecherkontakte

Ventilspiel einstellen
Berichtigen oder erneuern
Einstellen

Emeuern

Nachschleifen oder erneuern

1) Verruftte oder verdlte Ziindkerzen Reinigen
2) Verolte Zindkerzen Reinigen
3) Beschidigte Ziindkerzendichtung Erneuern
4) Beschidigte Unterbrecherkontakte Erneuern
5) Kontaktabstand stimmt nicht Einstellen
6) Zimdzeitpunkt stimmt nicht Einstellen
7) Schadhafter Ziindspuienwiderstand Emeuern
8) Unterbrochenes oder kurzgeschlossenes Erneuern
Zindkerzenkabel
9) Kurzgeschlossener Kondensator Emeuern
10) Ziindkerzenbohrungen verstopft Reinigen
3. Kein Kraftstoff im Vergaser
1) Beliiftungsbohrung im Tankdeckel verstopft Reinigen
2) Verstopftes Kraftstoffventil Reinigen
3) Schwimmerventil schadhaft Emmeuern
4) Verstopfte Kraftstoffleitung Reinigen
5) Verstopfter Kraftstoffilter Ermeuern
6) Kraftstoffpumpe beschiidigt Emeuern
4. Batterie beschidigt Erneuern
5. Magnetschalter falsch angeschlossen Reparieren oder erneuern
6. Kohlebiirsten des Anlassermotors haben keinen Reparieren oder erneuern
) Kontakt
Schlechter Leerlanf 1. Ventilspiel falsch eingestellt Einstellen
2. Schlechter Ventilsitzkontakt Reparieren oder erneuern
3. Ventilfitlhrungen beschadigt Erneuern
4, Ziindzeitpunkt falsch eingestellt Einstellen
5. Schlechter Unterbrecherkontakt Reparieren oder erneuern
6. Zu grofer Elektrodenabstand der Zindkerze Einstellen
7. Schwacher Ziindfunke (Kondensator oder Ziindspule Erneuern
schadhaft)
8. Schwimmerhthe falsch eingestellt Einstellen
9. Vergaser-Leerlaufschraube falsch eingestellt Einstellen
Unrinder Lauf des 1. Schwache Ventilfedern Ermevern
Motors bei hoher 2. Steuerzeiten stimmen nicht Einstellen
Drehzahl 3. Ziindkerzen-Elektrodenabstand zu klein Einstellen
4, Ziindzeitpunkt verzogert (Automatischer Erneuern
Ziindversteller schadhaft)
5. Schwache Unterbrecherarmfeder Erneuern
6. Schadhafte Ziindspule Erneuern
7. Schwimmerhohe zu nieder Einstellen
8. Luftfilter verstopft Reinigen
9. Zu wenig Kraftstoff in den Vergasern Reinigen oder Kraftstoff
nachfiillen
10. Widerstand schadhaft Erneuern
11. Widerstandskabel unterbrochen Ernenern
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Stérung Magliche Ursache Behebung
Zu starke Motor- 1. Ventilgeriiusche
geriusche 1) Ventilspiel zu grof Einstellen
2) Schwache Ventilfedern Emeuemn
2. Kolbenklopfen
1} Kolben cder Zylinder abgenutzt Instandsetzen oder erneuern
2) Kolbenbolzen oder Pleuelaugen abgenutzt Ermeuemn
3. Zahnriemengeriusche '
1) Zahnriemen zu stark gespannt Einstellen
4. Kupplungsgeriusche
1) Kupplungsnaben-Keilnuten abgenuizt Emeuern
2) Spiel zwischen Mitnehmerscheiben und Emeuern
Kupplungskorb zu grof
3) Mitnehmerscheiben oder Kupplungsscheiben Erneuern
uneben
5. Kurbelwelle
1) Kurbelwellenlager abgenutzt Emeuemn
2) Pleuelfullager abgenutzt Erneuern
6. Getriebegeriusche
1) Zahnrider abgenutzt (Zahnflankenspiel zu groR) Ereunern
2) Getriebe-Keilnutenwellen abgenutzi Emeuem
3) Primérantriebskette abgenutzt Erneuern
4} Lichtmaschinen-Abtriebsdampfer abgenutzt Ermeuern
Motor itherhitzt L. Rufbablagerungen im Zylinderkopf Reinigen
2. Motorélstand zu tief Bis zur vorgeschriebenen
Standmake auffiillen
3. Olpumpe schadhaft oder Olkanile verstopft Erneuem oder reinigen
4. Kraftstoffstand in den Vergasern zu gering Einstellen
5. Ziindzeitpunkt zu spit Einstellen
6. Kiihlmittelstand zu gering Bis zur vorgeschriebenen
Standmarke auffiillen
7. Thermostat schadhaft (verstopft) Ernevemn
8. Kiihlwasserpumpe schadhaft Emeuern
9. Kiihler verstopft Reinigen oder emeuern
10. Kiihlgeblase schadhaft Instandsetzen oder ernevern
11. Themmoschalter schadhaft Ereuern
Motor zu kalt 1. Thermostat schadhaf1 (verstopft) Erneuvern
K:upplung rutscht 1. Kupplungsspiel falsch eingestelit Einstellen
2. Schwache Kupplungsfedern Emeuern
3. Andriickplatte abgenutzt oder uneben Emeuvern
4. Kupplungsscheiben uneben Emeuern
5. Mitnehmerscheiben abgenutzt oder uneben Emeuern
Kupplung schleift 1. Kupplungsspiel falsch eingestellt Einstellen
wern ausgeriick t 2. UngleichmiBige Kupplungsfederspannung Erneuem
3. Kupplungsscheiben uneben Erneuern
4. Kupplungsdlpumpe schadhaft Istandsetzen oder erneuern
Ginge lassen sich 1. Schaltwalzenanschlag deformiert Instandsetzen oder ernevern
//‘ nicht einlegen 2. Schaltwalze gebrochen Ermeuern
3. Schaltgabeln deformiert Instandsetzen oder erneuern
4. Kupplung falsch eingestellt Einstellen
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Stérung Méogliche Ursache Behebung
Giinge springen heraus 1. Schaltgabeln der Hauptwelle oder Vorgelegewelle Emeuvern
abgenutzt
2. Schaltgabeln abgenutzt oder verbogen Instandsetzen oder erneuern
3. Schwache Schaltwalzen-Anschlagfeder Emeuvern
Fufischalthebel kehrt 1. Schakthebel-Riickholfeder gebrochen Emeuern
nicht zuriick 2. Widerstand zwischen Schaltwelle und Lagerbohrung Instandsetzen oder erneuern
zu grof}
Verrufite Auspuff- 1. Zu viel Motorol Olstand kontrollieren
topfe 2. Zylinderwinde ader Kolbenringe iibermifig Emeuern
abgenutzt
3. Ventilfiihrungen abgenuizt Erneuem
4. Ventilschaftdichtungen schadhaft Erneuern
5. Zylinderwinde zerkratzt Erneuern
Unterbrecherkontakte 1. Kondensator schadhaft Erneuern
verbrannt 2. Olundichtigkeit Wellenringdichtung und Kontakte
emeuern
Zindkerzen verrufdt 1. Ungeeigneter Kraftstoff Geeigneten Kraftstoff verwenden
oder verolt 2. Luftfilter verstopft Reinigen
3. Zu “kalte” Ziindkerzen Ziindkerzen mit richtigem
Wirmewert verwenden
4. Kolbenringe abgenutzt Erneuern
5. Kolben oder Zylinder abgenutzt Instandsetzen oder erneuern
6. Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung zu Erneuern
grof3
Ziindkerzen-Elek- 1. Zu “heife” Ziindkerzen Ziindkerzen mit richtigem
troden abgebrannt Wirmewert verwenden
2. Motor iiberhitat Siehe “Motor iiberhitzt”
3. Zindkerzen nicht festgezogen Festzichen
Rahmen
Stoérang Magliche Ursache Behebung
Schwergingige 1. Steuerkopfmutter zu fest angezogen Einstellen
Lenkung 2. Kugeln der Steuerkopflager beschidigt Emeuem
3. Steuerkopfrohr verbogen Ernevern
4. Zu geringer Reifendruck Einstellen
Lenkung zieht nach 1. Linke und rechte Gabelbeinfeder haben verschiedene Emeuern
einer Seite Spannung
2. Vorderradgabel verbogen Erneuern
3. Vorderradachse verbogen oder Vorderrad schrig Instandsetzen oder erneuern
eingebaut
4. Vorderrad und Hinterrad nicht richtig ausgerichtet Einstellen
5. Lagerbolzen der Hinterradschwinge lose Festziehen
Harte Vorderrad- 1. Zuviel Ol in den Gabelbeinen Vorgeschriebenen (lstand
federung einhalten
2. Zu hohe Olviskositit 8] wechseln
Betriebsgeriusche der 1. Gabelbeine zerlegen, evl. defektes Teil Emeuern
Vorderradfederung 2. Anschlaggummi beschidigt Erneuern
3. Zu wenig Ol in den Gabelbeinen Vorgeschriebenen Glstand
¢inhaiten
4. Gabelbeine lose Festziehen
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Stérung Mogliche Ursache Behebung
Flattern von Vorder- 1. Radfelgen deformiert Instandsetzen oder erneuern
und Hinterrad 2. Lose Radlager Emeuem

3. Lose Speichen Festzichen
4. Reifen schadhaft Erneuern
5. Achsmuttern lose Festzichen
Weiche Hinterrad- 1. Schwache Stofiddmpferfedern Ernevern
federung 2. Einsteller ungleichmifig eingestetlt Einstellen
Harte Hinterrad- 1. Kreuzgelenk des Endantriebs schadhaft Erneuern
federung 2. Einsteller ungleichmifig eingestellt Einstellen
Schlechte 1. Ungeniigende Bremsfliissigkeit Vorgeschriebenen Brems-
Bremswirkung fliissigkeitsstand einhalten
2. Luft in Bremsleitungen Entliiften
3. Bremsbelagplatten abgenutzt Erneuern
Betriebsgeriusche des I. Ungeniigend Getriebedl Vorgeschriebenen Glstand
Endantriebs einhalten
2. Ubermikiges Zahnflankenspiel Einstellen
3. Keilnutenwellen abgenutzt Emeuemn

Lichtmaschine ladét
nicht die Batterie

. Unterbrochene oder kurzgeschlossene Leitungen bzw.

lockere Steckverbindungen

Instandsetzen oder erneuern

2. Lichtmaschine schadhaft (kurzgeschlossen, Emeuem
unterbrochen oder geerdet)
3. Siliziumdioden schadhaft Erneuern
4. Spannungsreglerkabel unterbrochen oder Instandsetzen oder erneuern
kurzgeschlossen
Lichtmaschine ladet 1. Unterbrochene oder kurzgeschiossene Leitungen bzw. Instandsetzen oder ernzuern
die Batterie pur lockere Steckverbindungen
ungeniigend 2. Lichtmaschinenwicklungen kurzgeschlossen Erneuern
3. Siliziumdioden schadhaft Erneuern
4. Spannung des Spannungsreglers zu gering Erneuern
5. Zu wenig Elektrolyt in der Batterie Destilliertes Wasser bis zur vor-
geschriebenen Standmarke auf-
fillen
Lichtmaschine ladet 1. Spannungsregler-Masseanschluft oder Instandsetzen oder emeuem
die Batterie zu stark Anschlufiklemmen gedffnet
auf 2. Batterie kurzgeschlossen Erneuern
3. Spannung des Spannungsreglers zu hoch Erneuemn
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A: Modell fiir USA
D: Modell fiir allgemeine Exportgebiete DE: Modell fur Kontinentaleuropa

1-1. TECHNISCHE DATEN

1. ALLGEMEINE INFORMATIONEN -~

E: Modell fiir Grofibritannien

Benennung
Abmessungen | Gesamtlinge 2.305 mm (A.D.)
2330 mm (E)
2.340 mm (ED)
Gesamtbreite 875 mm (ED)
Gesamthohe 1.225 mm
Radstand 1.545 mm
Sitzhohe 810 mm
Fufirastenhohe 305 mm
Bodenfreiheit 150 mm
Leergewicht 265 kg
Rahmen Bauart Doppelschleifenrahmen
Vorderradaufhingung und Hub Teteskopgabel, 143 mm
Hinterradaufhingung und Hub Schwinge, 86,3 mm
Vorderrad-Reifengrife und Reifendruck 3,50 H 19 (4 PR), 2 kg/cm?
Hinterrad-Reifengrofie und Reifendruck 4,50 H 17A (4 PR), 2,8 kgfem®
Vorderradbremse Doppelscheibenbremse
Hinterradbremse Scheibenbremse
Kraftstofftank-Fassungsverinégen 12 Liter
Reservekraftstoff 3 Liter
Nachlaufwinkel 62°
Nachlaufbetrag 120 mm
Vordergabelsl 195—205 cm? (erstmaliges Auffiillen)
170—180 cm?® (Olwechsel)
Motor Bauart Wassergekiihlter Viertaktmotor mit obenliegender
Nockenwelle
Zylinderanordnung Vierzylinder, liegend
Bohrung und Hub 72x 61,4 mm
Hubraum 999 cm?
Verdichtungsverhiltnis 9,2:1
Ventilantrieb Riemenantrieb der obenliegenden Nockenwelle
Olmenge 3.5 Liter
Schmiersystem Druckumlaufschmierung mit NaBsumpf
Kihlmittel 3,2 Liter
Kompressionsdruck 12 kg/em®
Einlaventil offnet 5% vor oberem Totpunkt
schliefbt 50° nach unterem Totpunkt
Auslaiventil dffnet 50° vor oberem Totpunkt
schlieRt 5° nach oberem Totpunkt
Ventilspiel 0,1 mm (Binla/AuslaB) = ()4 /O, 42 (440 ]
Leerlaufdrehzahl 900 U/min ’
Vergaser Bauart CV-Vergaser, 32 mm Mischrohrbohrung
Einstellnummer 735A
Hauptdiise primir Nr. 65
sekundir Nr. 125
Eeerlaufdiise Nr. 35
Luftdiise primir Nr. 120
- sekundir Nr. 60
Leerlauf-Lufidiise Nr. 125
Offnung der Luftregulierschraube bei 1-3/8 Umdrehungen
Leerlauf
Schwimmerhthe 21 mm

Honda GL 1000 K1
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Benennung

Schlufs/Bremsleuchte

Blinkleuchten

Instrumentenbeleuchtung

Leerlaufanzeigeleuchte
Blinklicht-Anzeigeleuchte
Fernlicht-Anzeigeleuchte
Oldruck-Warnleuchte
Scheinwerfer-Warnleuchte
Schiuff/Bremslicht-Warnleuchte
Standlicht

Kraftiiber- Kupplung Mehrscheiben-Naftkupplung
tragung Getriebe 5-Gang Synchrongetriebe
Priméruntersetzung 1,708
Sekundiruntersetzung 0,825
Getriebeuntersetzung 1. Gang 2,500
2. Gang 1,708
3. Gang 1,333
4, Gang 1,097
5. Gang 0,939
Endantriebsuntersetzung 3,400
Bauart der Schaltung FuBbedienung (links) mit Riickfihrung
Olmenge des Endantriebes 200—-220 cm?
Elektrische Ziandsystem Batterieziindung mit Ziindspule
Ausriistung Unterbrecher-K ontaktabstand 0,3-0,4 mm
Zindvoreilung | Marke “F” 5° (vor OT)
Verstellwinkel 5°-32°
Anfangs. bzw. Enddrehzahl | 1.450-2.450 U/min
des Verstellbereiches
Anlasser Elektrischer Anlasser und Kickstarter
Lichtmaschine Wechselstrom-Lichtmaschine, 12 Volt, 0,3 kW/5.000 U/min
Batterie 12V, 20 Ah
Zindkerze NGK D8ES-L oder ND X24ES (A.D.), NGK DRBES-L
(E.ED)
Elektrodenabstand 0,6—0,7 mm
Steuerwinkel 90° +2,5°
Kondensator 2,4 uF
Beleuchtung | Scheinwerfer (Fernlicht/Abblendlicht) 12V, 40/50W (A.D.)

12V, 40/45W (E.ED.)

12V, 3/32 cp (SAE Nr. 1157) (A)

12V, 8/23W (D)

12V, 5/21W (E.ED.)

12V, 32 cp (SAE Nr. 1034 vorne) (A)
(SAE Nr. 1073 hinten) (A)

12V, 23W (D)

12V, 18W (E.ED.)

12V, 2 cp (SAE Nr. 57) (A)

12V,34W (D.E.ED.)

12V, 2 ¢p (SAE Nr. 57) (A)

| 12V, 34W (D.EEED.)

12V, 3,4W (D.E.ED.)
12V, 3,4W (D.E.ED.)
12V, 3,4W (D.E.ED.)
12V, 3,4W (D.EED.)
12V, 3 cp (A)

12V, 3,4W (D)

12V, 4W (E.ED.)
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1-2. ANORDNUNG DER SERIENNUMMERN

(1) MOTOR-SERIENNUMMER
(2) RAHMEN-SERIENNUMMER

(3) ENDABTRIEBSRAD-SERTENNUMMER
(4) VERGASER-BEZEICHNUNGSNUMMER

1-3. ALLGEMEINE VORSICHTSMASSNAHMEN

Bei allen Wartungsarbeiten an diesem Motorrad ist auf 7. Nach dem Zusammenbau alle Teile auf Festsitz und

ausreichende Sicherheit und auf Funktionstichtigkeit der
einzelnen Baugruppen der Maschine zu achten.

L

Beim Zusammenbau immer neue Dichtungen, O-Ringe
und Splinte verwenden. Verformte Ringfedersicherungen
durch neue ersetzen und auf richtigen Einbau aller Teile
achten.

richtige Funktion priifen. Verdrahtung und Klemmbe-
festigungen ebenfalls kontrollieren.

. Die entsprechenden Bestandteile von Schmierdlpumpe,

Vergaser, Endantrieb, usw. jeweils als Gruppe erseizen,
um optimales Leistungsvermdgen aufrechtzuerhalten.
Diese Teile werden jeweils als vollstindiger Satz

2, Schrauben, Mutiern und Bolzen, beginnend mit dem verkauft.
gréfiten Durchmesser, von innen nach auffen symme- . Werden Wartungsarbeiten von mehreren Mechanikern
trisch festziehen. Dabei die vorgeschriebenen An- gleichzeitig ausgefithrt, so ist besonders auf gegenseitige
zugsmomente einhalten. Sicherheit zu achten.

3. Nur HONDA-Originalteile oder von HONDA empfohlene Verwendung dieses Werkstatt-Handbuches
Ersatzteile und Schmiermittel verwenden. Die Montageverfahren fir Motor- und Rahmenteile sind

4. Wenn erforderlich, die empfohlenen Spezialwerkzeuge in dieser Anleitung nichi aufgefithrt; es ist jeweils die
verwenden. umgekehrte Reinhenfolge des Zerlegens sinngemifl

5. Alle Motorteile und alle Teile des Endantriebes nach anzuwenden. Besonders zu beachtende Punkte sind
dem Zerlegen griindlich waschen und ihre Gleitflichen jedoch in den entsprechenden Abschnitten beschrieben.
vor dem Einbau mit O schmierer. -

6. Beim Zusammenbau die vorgeschriebenen Teile mit Fett

schmieren bzw. fillen.

Honda GL 1000 K1
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4+1. ZYLINDERKOFF UND ZYLINDERBLOCK
&

52

4. MOTOR ~

Abb. 4-1
(1) Rechter Zylinderkopf (11) Zangdversteller {21) Kipphebel A ) (31) Ventilschaftdichtung
( 2} Wasseranschluf {12) Unterbrechergehiuse (22) Kipphebel B (32) AuslaBventilfihrung
(3} Kraftstoffpumpe (13) Zylinderk opfdeckel (23) Kipphebel-Seitenfeder (33) Einlabventilfihrung
(4 ) Kraftstoffpumpenisolator (14) Zylinderkopfdichtung (24) Ventilkeil (34) Zylinderkopfdichtung
{§ ) Kraftstoff pumpedeckel (15) Ziindkerze (23) Ventilfederhalter €35} Olregelblende
{ 6 ) Drehzahlmesserantrich (16) Linker Zylinderkopf {26) AuBere Ventilfeder (36) 12 x 16 PaBstift
(7 ) Unterbrecherkontaktdeckel (17) Linke Nockenwelle (27) Innere Ventilfeder
(8 ) Unterbrecherkontak teinheit {(18) Rechte Nockenwelle (28) Ventilfedersitz

(9) Rechter Unterbrechetkontakt (193 27 x43x 9 Wellenringdichtung  (29) Einlaiventil

(10) Linker Unterbrecherkontakt (20) Kipphebeiwelle

*1 Nicht vergessen,

*2 Ol auftragen,

*3 Flachen reinigen,

*4 Dichtmittel (Three Bond Nr, 2 oder dhnlich) auftragen.

*3 Fetten Sie die Gewinde und die Riickseite des Schraubenkopfcs
cin, Anzugsmoment: 5,3--5,7 mkg

(30) Auslativentil

*6 Dichtmittel (Three Bond Nr. 2 oder dhnlich) am Umfang auftragen.

=7 Dichtmittel (Three Bond Nr. 2 oder dhnlich) auftragen.
Anzugsmoment: 2,5-2,9 mkg

*8 Dichtmittel (Three Bond Nr. 2 oder dhalich) am Umfang auftragen.

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Ausbau der Abtriebs-Riemenscheibe

1. Zahnriemen abnehmen, Befestigungsschraube losen und die
Abtriebs-Riemenscheibe entfernen. Das Spezialwerkzeug
Abtriebs-Riemenscheibenhalter (Werkzeug-Nr. 07925—
3710200) verwenden, um zu vermeiden, daB sich die
Abtriebs-Riemenscheibe beim Losen der Befestigungs-
schraube verstellt.

ACHTUNG:

1. Zahnriemen markieren, damit die Riemen beim
Wiedereinbau in ihrer urspriinglichen Position und
Drehrichtung angebracht werden.

2. Die Zahnriemen mit #ufierster Sorgfalt behandeln, Abb.4 2 (I)Halter " heth

: = : : + . 4— T uerriemenscheibe
cll:;l:;:n )(3::; mmt:ht scharf abgebogen (Biegeradius (2) Abtriebs Riemenscheibe
: (3) Schraube

Steuerriemen

Vorsichtsmafinahmen

l. Vor dem Abmehmen des Zahnriemens ist dieser mit einer
Markierung zu versehen, so daB er in der pleichen Lauf-
richtung auf den Riemenscheiben wieder angebracht
werden kann. Wird nidmlich der Riemen in umgekehrter
Laufrichtung angebracht, so kann dies zu Uberbelastung
und damit zu verkiirzter Lebensdauer fithren.

2. Ol und Fett filhrt nicht zu Verformung des Riemens;
ibermifiges Anschwellen des Riemens beeintrichtig aber
die Ventilfunktion und verursacht Motorstérungen.

3. Der Zahnriemen ist aus Kautschuk (verstirkt mit Glas-
fasern) hergestellt. Riemen daher vorsichtig behandeln und
Biegeradien von 25 mm nicht unterschreiten.

4. Den Riemen so an den Riemenscheiben anbringen, dai die
Markierungen an den Riemenscheiben im oberen Totpunkt
iibereinstimmen (siehe Seite 78).

Riemen auf der Abtriebs-Riemenscheibe bei gleichzeitigemn
Drehen der Kurbelwellen-Riemenscheibe anbringen; dabei
darauf achten, dak die Steuerzeiten nicht versteflt werden.

5. Niemals einen Schraubenzieher verwenden, um den
Zzhnriemen von den Riemenscheiben abzunehmen. Auch
die kleinsten Kratzer und Beschiidigungen konnen zu
frithern Verschleil? fiihren.

6. Nach dem Anbringen des Riemens auf dessen richtige
Spannung achten; pegebenenfalls die Riemenspannung
einstellen.

Abb. 4-4 (1) 25 mm (min.)

Priifung

1. Darauf achten, daf die Spannrollen frei beweglich sind.

2. Den Riemenspanner auf richtige Spannkraft iberpriifen. _/_}__CD

3. Den Riemen auf Schiden und abgebrochene Zihne unteg
suchen und ggf. erneuern.

4 (2)

Abb. 4-5 (1) Abgebrochene Zahnflanke
(2) Bewegungsrichtung

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Ausbau der Kipphebelwelle

1. Nockenwellenlagerbock vom Zylinderkopf abnehmen.

2. Mit einem Treibdorn und vorsichtigen Hammerschliigen die
Kipphebelwellen  austreiben.  Gleichzeitig mit  dem
Abnehmen der Kipphebelwelle kdnnen auch die Kipphebel
und die Kipphebel-Seitenfedern entfernt werden.

Ausbau des Zylinderkopfes

L. Nockenwelle und Nockenwellenlagerbock vom Zylinder-
kopf abnehmen.

2. Die Ventilfedern mittels Ventilfeder-Demontierwerkzeug
(Werkzeug-Nr. (79573290001} zusammendricken und
die Ventilkeile entfernen. Anschliefiend konnen die
Ventilfederteller, Ventilfedern und Ventile in dieser
Reihenfolge domontiert werden.

ACHTUNG:

* Die Ventilfedem nicht mehr als erforderlich zusammen-
driicken, um die Ventilkeile zu entfernen,

i Einbau der Ventile

I. Ventilfihrungen und Ventilschifte mit reinem Motorsl
schmieren. Die einzelnen Ventile jeweils in die Ventil-
fiihtungen einsetzen, von welchen sie ausgebaut wurden.
Darauf achten, daf die Ventile in jhren Ventilfilhrungen frei
drehen. Danach die Ventilfedergruppen mittels Ventil-
einbauwerkzeug an den Ventilen anbringen.

ACHTUNG:

* Die Ventilfedern haben ungleichmiiffige Teilung.
Federn so einbauen, daf das Ende mit geringerer
Teilung gegen den Ventilsitz (Zylinderkopf) gerichtet
ist.

2. Danach mit einem Kunststoffhammer zwei- bis dreimal
leicht gegen den Ventilschaft schlagen, um die Ventilkeile
richtig am Ventil zu positionieren,

ACHTUNG:

* Gegen das Ventilschaftende schlagen, dabei aber
gleichzeitig den Ventilteller mit der Hand festhaiten,
um zu verhindemn, dal das Ventil gegen den Arbeits-
tisch schligt.

Abb. 4-6 (1) Kipphebel
(2} Kipphebelwelle
(3) Nockenweilenlagerbock

Abb, 4-7 (1) Ventileinbauwerkzeug
(2} Ventilkeil

Abb. 4-8 (1) Ventilfeder
{2) Ventilfederteller
(3) Ventilkeil

Abb. 4—9 (1) Kunststoffhammer

Honda GL 1000 K1
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Einbau der Kipphebel und Kipphebelwelle

1. Kipphebel, Federn und Kipphebelwelle gemifl Abb, 4—10
einbauen. Nach dem Einbau pritfen, daR sich die Kipphebel
frei bewegen konnen.

ACHTUNG:

* Die Kipphebel so montieren, daB sich die Auslafkipphebel
imen und die EinlaBkipphebel aufien befinden. Der
Nockenwellenlagerbock ist mit . Olbohrungen an der
Auslaiiseite versehen.

* Alle beweglichen Teile und Gleitflichen mit Motod]
schmieren. '

i g e 22 H &

Abb. 4—10 (1)Kipphebel der Ausiaiszite
(2) Kipphebel der Einlabscite
(3) Olbohrung

Einbau der Nockenwellen

1. Die Lagerzapfen und Zylinderkopf-Lagerflichen griindlich
reinigen und mit reinem Motordl schmieren. Danach die
Nockenwellen einbauen, wobei die Nockenwelle mit dem
Drehzahlmesser-Antriebsritzel im rechten Zylinderkopf und
die Nockenwelle, an der der Unterbrecher angebracht wird,
im linken Zylinderkopf eingesetzt werden muf. Auch
darauf achten, dalk das Riemenscheibenende im rechten
Zylinderkopf an der rechten Seite und im linken Zylinder-
kopf an der linken Seite liegt.

Abb. 4—11 (1) Linke Nockenwelle
(2) Rechte Nockenwelle

2. Den Zylinderkopfdeckel anbringen und den Einlegekeil in
die Keilnut der Nockenwelle einpressen. Im rechten
Zylinderkopf ist der Motor-Kabelbaum durch den
Zylindetkopf und den Zylinderkopfdeckel zu fiihren.

3. Die Keilnut der Abtriebsriemenscheibe mit dem Keil der
Nockenwelle ausrichten und die Riemenscheibe auf die
Nockenwelle schieben. Danch die Riemenscheibe an der
Nockenwelle mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen. -

Anzugsmoment: 2,5-2.9 mkg

Einbaurichtung der Riemenscheiben beachten; die rechte
Riemenscheibe ist so einzubauen, daf die Nabe nach aufden
gerichtet ist. An der linken Seite mufl die Nabe der Abb. 4—12 (1) Abtriebstiemenscheibe
Riemenscheibe nach innen gerichtet sein. (2) Nabe

4. Zahnriemen auflegen und die Ventilsteuerzeiten einstellen.
Dabei die auf Seite 78 angegebene Anleitung beachten.

5. Den Fixierstift der Nockenwelle mit der Bohrung im
Ziindversteller ausrichten und den Zindversteller anbringen.
ACHTUNG:

Darauf achten, daf der Zindversiellernocken richtig
positioniert ist.

6. Danach den Unterbrecher in das Unterbrechergehiuse
einbauen. Nach dem Zusammenbau den Kontaktabstand
und den Ziindzeitpunkt einstellen. Dazu die auf Seite
i4 angegebenen Anleitungen beachten.

Abb. 4—13 (1) Nockenwellen-Fixierstift
(2) Bohrung im Ziindversteller

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Ausbau des Zylinderblocks

1. Motor ausbauen (siehe Seite 42).

2. Die Vergaser abnehmen,

3. Danach das hintere Gehiiuse entfernen.

4. Nun die Zahnriemen abnehmen.

5. Zylinderkopfdeckel demontieren; Schrauben (3) und (4)
l6sen"und danach den linken Zylinderkopf abnehmen.

6. Anschliefend die Schrauben (5) l6sen und den Anlasser
nach links herausnehmen.

Abb, 4—14 (1) Zylinderkopf  (5) 6 x 28 mm Flanschschraube
(2} Anlasser
(3) 10 mm-Flanschschraube
(4) 6 mm-Flanschschraube
7. Die Schraube (2) herausschrauben, um die Kupplungsol- o

pumpe vom Glpumpen-Antriebskettenrad zu trennen.

Abb. 4—15 (1) Olpumpen-Antriebskettenrad
(2) 6 mm-Schraube

8. Die Befestigungsschrauber des rechten Zylinderblocks
- enifernen.

ey

Abb. 4—16 (1) 10 mm-Flanschschraube
(2) 6 mm-Flanschschraube
(3) 8 mm-Flanschschraube

9. Danach die Befestigungsschrauben des linken Zylinder-

blocks abnehmen.
t : b
Abb. 4-17 (1) 8 mm-Flanschschraube
(2} 6 mm-Flanschschraube
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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10. Motor so anordnen, daf der rechte Zylinderblock nach
unten zeigt. Danach den linken Zylinderblock vom rechten
Zylinderblock abheben und auf einem reinen Arbeitstisch
abstellen. Den Schaltarm von der Schaltwalze abnehmen.

ACHTUNG:

* Um die beiden Zylinderblécke zu trenmen, mit einem
Kunststoffhammer gegen den Massivguf? an der Trennfliche
schlagen. )

* Yor dem vollstindigen Abheben des linken Zylinderblocks
einige Putzlappen unter den Kolben anbringen, um zu
vermeiden, daff die Kolben und Pleuelstangen herunter-
fallen.

Einbau des Zylinderblocks

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues.
Zylinderblock griindlich mit Lasungsmittel reinigen und die
Dichtungsmasse von allen bearbeiteten Flichen entfernen.
Darauf achten, daB alle Gewindebohrungen des Zylinderblocks
sauber sind, und daf keine Schrauben, Muttern und Werkzeuge
im Zylinderblock vergessen wurden.

L. Flissige Dichtungsmasse an den Trennflichen des rechten
und linken Zylinderblocks auftrapen. Rechten Zylinder-
block auf die nach oben gerichtete Trennfliche des linken
Zylinderblocks aufsetzen und die Zylinderstifte in die
entsprechenden Bohrungen einsetzen,

2. Die Kurbelwelle drehen, bis sich die beiden Kolben auf

" gleicher Hohe befinden. Die Kolbenstitzen (Werkzeug-Nr.
07958-3710000) unter den Kolben anbringen, um
Bewegung der Kolben zu vermeiden. Die am Schwungrad
des Motors angebrachte Markierung “I.T.F.” zum Aus-
richten der Kolben beachten.

3. Die Zylinderwinde mit Ol schmieren und auch auf den
Kolben Motordl auftragen. KolbenringEinfiihrwerkzeuge
(Werkzeug-Nr. 07955-3710000) an den Kolben anbringen;
dabei darauf achten, daf sich alle Kolbenringe unter dem
Werkzeug befinden und die Kolbenringstdfie gegeniiber den
Einfihrwerkzeugstoen versetzt sind. Der Einbau der
Kolbenringe ist auf Seite 72 angegeben. Die beiden
Zylinderblockfiihrungen {Wetkzeug-Nr. 07973—3710000)
gemdy Abb, 4-20 an der Trennfliche des rechten Zylinder-
blocks anbringen.

4. Sobald sich die Kolben (und Kolbenringe) im Zylinder
befinden, die Kolbenstiitzen und die Kolbenring-Einfiihr-
wertkzeuge entfernen. Den linken Zylinderblock absenken,
bis er am rechten Zylinderblock aufsitzt.

ACHTUNG:

Vor dem Aufsetzen des linken Zylinderblocks auf den
rechten Zylinderblock darauf achten, daR die bearbeiteten
Flichen sauber und alle Zylinderstifte bzw. O-Ringe
eingesetzt sind.

5

Abb, 4-18 (1) Linker Zylinderblock
(2) Rechter Zylinderblock
(3) Schaltarm

Abb. 4—-19 (1) Kolbenstiitze

Abb. 4-20 (1) Kolbenring-Einfihrwerkzeug
(2) Kolbenstiitze g
(3) Marke “LT.F.”
(4) Zylinderblockfiihrung

Abb. 4-21 (1) Kolbenstiitze
(2) Zylinderblockfihrung
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5. Danach die Befestigungsschravben der Zylinderblocke

schrittweise in zwei oder drei Stufen festziechen, um
gleichmifigen Druck zu erzielen und Verformung zu
vermeiden.
*10 mm-Flanschschraube 3,3-3,7 mkg
* 8 mm-Flanschschraube 2,5-2,2 mkg
6 mm-Flanschschraube 1,0-1,4 mkg
* Fetten Sie die Gewinde und die Rickseite des

Schrauberkopfes mit Molybdindisulfid oder einem

Schmierfett auf Molybdiindisulfidbasis ein. Abb. 4-22 (1) 10 mm-Flanschschraube
(2) & mm-Flanschschraube
(3) 8 mm-Flanschschraube

6. Anlasser vor dem Einbau des hinteren Gehiuses anbringen,
* Das  Anlassermotor-Antriebskettenrad am  Anlasser-
motor anbringen und danach den Anlassermotor am
Zylinderblock montieren.
* O-Ring des Anlassermotors schmieren.

Abb.4-23 (1) Anlassermotor
(2) Anlassermotor-Antriebskette

7. Vor dem Anbringen des Getriebedeckels darauf achten, daf

. alle O-Ringe, Hiilsen und Zylinderstifte gemdB Abb. 4-24
gingesetzt sind.

8 Die Olpumpe an der Wasserpumpe anbringen, wobei die
Positionierlasche in die Aussparung eingreifen mufl.

Abb. 4-24 (1) O-Ring
(2) Hiilse
(3) Zylinderstift
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42. KOLBEN, KURBELWELLE UND PLEUELSTANGEN

Kolben und Pleuelstangen

*1 {len Sie die Schraubengzewinde.

Abb. 4-25 (1) Satz Kolbenringe ( 6 ) Pleuelstangen-Stehbolzen
(2) Kolben { 7 ) Plevelstangenmutter
( 3 ) Kolbenbolzen { 8 ) Kurbelwelle
( 4) Pleveistange (9 ) Bezugsmarke
(5 ) Plevelstangenlager  {10) Kennzeichnungsfarbe
Vorsichtsmafinahmen beim Ausbau
i. Kolben und Kolbenbolzen kennzeichnen, um sicher- 3. Die Kurbelzapfenlager sind genau angepafit und er-
zustellen, dafh die entsprechenden Kolben und Kolben- fordern mach dem Einbau keine Nacharbeit und kein
bolzen mit den gleichen Pleuelstangen in den gleichen Ausreiben; das Lagerspiel muf jedoch nach dem Zusam-
Zylindern eingebaut werden, wie sie vor dem Aushau menbau  kontrolliert werden. Die Lager sind in ver-
zusammengestellt waren, schiedenen Grofen erhiltlich und mittels Ferbkenn-
2. Die Kolbenbolzen sitzen mit einem Prefsitz in den zeichnung markiert.

Kolben. Falls die Toleranz der Kolbenbolzen 0,016 mm
libersteigt, miissen neue Kolbenbolzen verwendet werden
{siehe Seite 72).
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Ausbau

L. Die beiden Zylinderblécke voneinander trennen (siche Seite
60).

2. Die Kolben der linken Seite (Kolben Nr. 2 und 4)
gemeinsam mit den Pleuelstangen von der Kurbelwelle
abnehmen.

* Kurbelwelle drehen, bis die Pleuelstangen oben zu
liegen kommen und die Befestigungsschrauben der
PleuelfuBi-Lagerschalendeckel l6sen.

3. Danach die Kolben der rechten Seite (Kolben Nr. 1 und 3)
entfernen und den Zylinderkopf abnehmen.

4. PleuelfuR-Lagerschalendeckel abnehmen und mit dem Griff
eines Holzhammers die Kolben gemeinsam mit den Pleuel-
stangen aus den Zylindern dricken.

ACHTUNG:

* Am oberen Ende des Zylinders befindet sich, bedingt durch
normalen Abrieb eine Umkehrkante, die abzunehmen ist,
bevor der Kolben nach oben ansgedriickt wird, da ansonsten
die Kolbenringe beschadigt werden,

3. AnschlieBend die Kolbenringe vom Kolben abnehmen.
6. Kolbenbolzen aus dem Kolben austreiben.

Ausbau des Kolbenbolzens
Den mit der Pleuelstange montierien Kolben auf ¢iner Dom-
presse auflegen und den Kolbenbolzen unter Verwendung des
Spezialwerkzeuges (Werkzeug-N1. 07973-6570000) auspressen.
1. Den Fihrungsdom in den Halter einschranben, bis die
zweite Nute des Dornes mit der Halterstimfliche aus-
gerichtet ist (Fiihrungsdomhdhe 55 mm).
2. Die Nut im Kolbenauge mit dem Vorsprung der Werk-
zeugfithrung ausrichten.
3. Die Fithrungshiilse gemifs Abb. 4--29 anbringen und den
Kolbenbolzen aus der Kolbenbolzenbohrung auspressen.

{1) Kolben Nr. 2
{2)Kolben Nr. 4
(3) PleuelfuB-Lagerschalendeckel

Abb. 4-26

Abb. 4-27 (1) Plenelstange

S5mm —

(2165in)

Abb. 4-28

Abb. 4-29 (1) Vorrichtung
(2) Fiihrungshiilse
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4. Um den Kolbenbolzen wieder einzubauen, die Fihrungs-
hillse gemif Abb. 4-30 unter dem Bolzen anbringen und
den Kolbenbolzen gemift Abb. 3--31 in die Kolbenbolzen-
bohrung des Kolbens einpressen.

ACHTUNG:

* Yor dem Einpressen des Kolbenbolzens, Hypoid-Getriebeol

am Kolbenbolzen und im Kolbenauge auftragen.

s

Abb. 4-31 (1) Vorrichtung
(2) Kolbenbolzen

Einbau

1. Kolben gemaB Beschreibung auf Seite 62 in die Zylinder-
bohrungen einsetzen.

2. Den Olabstreifring in die richtige Kolbenringnut einsetzen,
wobei mit dem Abstandhaltering zu beginnen ist. Darauf
achten, daft die Ringstéle nicht ibereinanderstchen @
sondern jeweils um 2030 mm gegeneinander versetzt

angeordnet sind.

3. Danach den zweiten und den obersten Kolbenring in dieser @ "
Reihenfolge in die entsprechenden Kolbenringnuten
einsetzen. Dabei darauf achten, daf die Firmenbezeichnung T @

nach oben gerichtet ist.

Abb. 4-32 (1), (2) Mehr als 20 mm

(3) Olabstreifring
{4} Abstandhaltering
4. Die Kalbenringe so anordnen, daB die Ringstéfie jeweils um
120" oder 180° gegeneinander versetzi sind, wobei kein
Ringstof in Richtung des Kolbenbolzens angeordnet sein
soll.
ACHTUNG:
* Beim Verseizen der Kolbenringe dient der Ringstofl des
Abstandhalteringes des dreiteiligen Olabstreifringes als @
Bezugspunkt,
®
Abb. 4-33 (1) Oberster Kolbenring (4) Firmenbezeichnung
(2) Zweiter Kolbenring  (5) Markenzeichen
(3) Otabstreifring
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5. Kolben in die Zylinderbohrungen des rechten Zylinder-
blocks einflihren.

1) Ringnuten und Zylinderbohrungen mit Motorsl
schmieren. Die Kolbenringe mit den Kolbenring-
Einfihrwerkzeugen (Werkzeug-Nr, 07955-0010000)
abdecken und die Kolben von oben in die Zylindet-
bohmngen einfiihren.

ACHTUNG:

* Die Kolben so anordnen, daf sich die Olbohrungen in
den Pleuelstangenstegen auf der Kriimmerseite
befinden.

Abh, 4—34 (1) Kolbenring-Einfiihrwerk
(2) Olbohrung

2) Den Griff eines Holzhammers verwenden, um die
Kolben in den Zylindern nach unten zu driicken.
Danach die Pleuelful-Lagerschalendeckel anbringen
und die Befestigungsschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festzichen.

ACHTUNG:

* Darauf achten, dafl die Kolben jeweils in den gleichen
Zylinder eingebaut werden, von dem sie entfernt
wurden,

* Beim Anbringen der Lagerschalendeckel darauf achten,
dafl die Lagerschalen nicht in das Kurbelgehiiuse fallen.

Abb. 4-35 (1) Kolben Nr. 2
(2) Kolben Nr. 4
(3) Kolbenring Finfihrwerkzeug

3) Falls das seitliche Spiel der Pleuelstangen die Ver
schleifigrenze iibersteigt, miissen dje Pleuelstangen
erneuert werden.

Sollwert: 0,15-0,30 mm
Verschleifigrenze: 0,40 mm
ACHTUNG:

* Die an der Pleuelstange und am Lagerschalendeckel
angebrachten Zahlen miissen iibereinstimmen und an
der gleichen Seite angeordnet sein.

Abb. 4-36 (1) Fithlerlehre

4) Das Lagerspiel mitiels MeBdraht priifen. Falls es dem
vorgeschriebenen Wert entspricht, Molybdindisulfid
oder Molybdindisulfid-Fett bzw, Ol auf den Lagern
und auf den Kurbelzapfen auftragen; danach die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Lagerspiel:
Sollwert: 0,02—0,044 mm
Verschleifigrenze: 0,08 mm
Anzugsmoment: 3337 mkg

2 .
Abb, 437 Lagerspiel
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Falls das Lagerspiel die VerschleiBbgrenze libersteigt, sind die Lagerschalen gemiif nachfolgender Tabelle zu erneuern.

Pleuelstangen-
Kennzeichungs- 1 2 3
nummer
Pleuel-Innen-
Kurbelzapfen™. durchmesser 43,000—43,088 43,008—43,016 43,016-43,024
Durchmesser
39,992-40,000 Gelb Griin Braun
39,984-39.992 Grin Braun Schwarz
39,976-39,984 Braun Schwarz Blau

ACHTUNG:

Die mit Bohrung versehenen Lagerschalen sollen fiir die Plenelstangen Nr. 2 und 4 verwendet werden (linke Seite der Maschine
gesehen in Fahrtrichtung).

Kurbelwelle

Abb. 4-38

(1) Hauptlagerschale (4} Wellenringdichtung 35x 55 x 8
(2) Kurbelwelle (5) Spannhiilse 12 x 20
(3) Kugellager 6304 C  (6) Kurbelwellen-Lagerschalenbock

*1 Fetten Sie dic Gewinde und die Riickseite des Schraubenkopfes ein,
*2 Vorwirts.

*3 Kennmarkierungen des Hauptlager-Innendurchmessers.
"Vorsichtsmainahmen fiir den Ausbau

Die Hauptlagerschalen der Kurbelwelle sind an die Lager angepaBt und erfordern keine Nachbearbeitung bzw. kein Nachreiben,
Nach dem Einbau muB jedoch das Lagerspiel kontrolliert werden. Lagerschalen sind in verscheidenen GréBen erhiltlich und
mit Farbkennzeichnungen versehen.

(7} Flanschschraube 10 x 80
(8) Kennzeichnungsfarbe

Honda GL 1000 K1
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Einbau

1. Die Lagerflichen mit reinem Motordl oder mit Molyb-
dindisulfid schmieren.
ACHTUNG:
Die Pleuelfu-Lagerschalendeckel so anbringen, daf die
daran angebrachten Markierungen mit den Markierungen
am Pleuelfuf iibereinstimmen.
Fetten Sie die Gewinde und die Riickseite des Schrauben-
kopfes ein.
Nachdem die Lagerschalendeckel mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festgezogen wurden, darauf achten, dal
sich die Kurbelwelle drehen LiBt.

Anzugsmoment: 3,8-4,2 mkg

2. Beim Einbau der Riemenscheiben darauf achten, dall die
Platte gemifh Abbildung angebracht ist.

Abb. 4-40 (1) 10 mm-Schraube
(2) Spezialscheibe
(3) Steuerriemen-Fiihrungsplatte
(4) Stenerriemenscheibe
(5) Steverticmen-Fiihrungsplatte B
(6) Steverriemen-Fiihrungsplatte A

3. Beim Anbringen der Steuerriemen die wiihrend des Aus-
baues angebrachten Markierungen beachten, um die Riemen
in ihren Ausgangsstellungen (vor dem Aushau) anbringen zu
kinnen.

ACHTUNG:

Vor dem Einstellen der Ventilstenerzeiten diirfen Kurbei-
welle und Nockenwelle nicht gedreht werden, da ansonsten
gegenseitige Berihrung zwischen Ventilen und Kolben

auftritt.
Priifung a2,
1. Uberpriifen Sie das Lagerspiel mit Hilfe einer Kunststoff: 20{530‘":0 %, A oder | B oder II. C oder Il
. . (N - -
Pafilehre (Plastigage). Falls es den Vorschriften entspricht, Jf%;’@:%‘r: 52,000-52,008|52,008-52,016}52,016-52,024
olen Sie das Lager und Kurbetwellenende, oder fetten diese “"“e,a{’o,i KANY
mit Molybdindisulfid oder einem Schmierfett auf L _
Molybdandisulfidbasis ein, und zichen sie dann mit dem | 47.992-48,000) Braun Griln Braun
vorgeschneb.enen Drehmoment an. 47.984-47.992]  Griin Braus Schwarz
Lagerspiel: o
Sollwert: 0,02—0,044 mm 47,976-47,984| Braun Schwarz Blau
Verschleifigrenze: 0,08 mm

Anzugsmoment: 3,842 mkg

. Falls das O1 unterhalb des zuliissigen Pegels stéht, ersetzen
Sie das Lager gemiff den nachstehend aufgefithrten
Angaben durch ein neues.

Honda GL 1000 K1
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Einstellung der Steuerzeiten

(1) Die Kurbelwelle drehen, bis die Marke *1-T” am Schwungrad mit der Bezugsmarke des Motorblocks ithereinstimmt. An
diesem Punkt befindet sich der Kolben Nr. 1 im cberen Totpunki des Kompressiontaktes.

Abb, 4—42 (1) Bezugsmarke (4) Bezugsmarke
(2) Rechte Ziindeinstetlmarke {5) Steverriemen
(3) Linke Ziindeinstellmarke .

(2) Die Pfeilmarkicrung an der recht¢n Abtriebs-Riemenscheibe mit der Bezugsmarke am Zylinderkopfdeckel ausrichten. Den
Zahnriemen an der Abtriebs-Zahnriemenscheibe anbringen, wobei die obige Einstellung nicht verstellt werden darf.
ACHTUNG:
* Darauf achten, dafl beim Anbringen des Zahnriemens auf der Riemenscheibe die Grundeinstellung nicht verstellt wird.
# Zahnriemen nicht iibermiiflig abbiegen; kein 61 oder Fett auftragen.

(3} Den gleichen Vorgang auf der linken Seite ausfihren.
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4-3. SCHMIERSYSTEM

Bine Trochoidepumpe, die iiber eine doppelte Kette von einem
an Kupplungskorb angebrachten Zahnkranz angetrieben wird,
sort fur den Olflud zu den Lagern und zu anderen Schmier-
stellen hzw. Glgekiihlten Teilen. Da das im Motor zirkulierende
O immer rein sein muB, ist das Schmiersystem mit einem
{ifilter und einem Filtersieb ausgeriistet. Im Filter werden alle
Vemnreinigungen entfernt, bevor das Ol wieder dem Motor
wgefihrt wird. In der Olwanne ist eine Olstandanzeige
angebracht.

mli

_@ﬁ
.

(1) Olwanue (9 ) Kipphebel
(2) Otfilter (L0) Zylinderkopf @ .
3) Olpumpe (11) Getricbe %
(4} Uberdmckventil (12) Kupplung
(5) Filtersieb {13) Kupplungsélpumpe y
(&) Olverteilungsleitung (14) Kipphebel
(7) Kurbellwellen-Hauptleger (153 Zylinderkopf I
(3) Plevelstange (16) Primirautricbskette
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Abb, 4-44

(1) 6 mm-Schraube

{2 ) Hiilse 17x 10

{3)ORing 17x2,5

{4} Wellenringdichtung 10x25x 7
{5} O-Ring 29x2,2

(6 ) Glpumpengehiuse

(7) AuBerer Rotor A

{8 ) Pabhiilse A 14 x 20

(9) Inneter Rotor A

(10) Unterizgescheibe 15 mm
(11) Splint 3,0 mm

{14) Uberdruckventil |
(15) Feder des Uberdruckventils
(16) Federsitz des Uberdruckventils
(17} Olpumpenwelle

(18) Stift

{19) Dichiung

(20) PaBhiilse A 8x 10

(21) Wellenringdichtung

(22) O-Ring 33,5 x 3

(23) Kupplungsslpumpengehiuse
(24) Dichtschraube

{12) Olpumpengrundplatte (25) Audercr Rotar B

{13) PaBhiilse A 14x 20 {26) Inncrer Rotor B

*1 Nach dem Einbau darauf achlen, daft sich die Pampe von Hand

Cllfi]ter avehen ldft
Ausbau
1. Motor zerlegen und danach den Olfilter ausbauen.

Priifung

1. Filtersieb reinigen und alle Fremdpartikel entfernen. Dabei
jedoch sorgfiltig vorgehen, um das Filtersieb nicht zu
beschidigen. Danch das Filtersieb mittels Druckluft
frocknen.

2. Filtersieb priifen; falls Beschiidigungen festgestellt werden,
muf} das Filtersieb erneuert wirden.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues,

1. Den Olfilter an der Offnung im Zylinderblock positionieren
und danach mit der Hand bis zum Anschlag hineindriicken.

2. AnschlieBend den Deckel am Filter anbringen, wobei die
Dichtung dazwischen angeordnet werden muf. Darauf
achten, daf sich die Dichtung in gutem Zustand befindet
und richtig im Deckel sitzt.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Zerlegens.
ACHTUNG:

* Vor dem Zusammenbau der Pumpe alle Teile in Losungs-
mittel waschen, bis 1 und Fremdpartikel entfernt wurden.
Danach mit Druckluft trocknen und mit Motorsl
schmieren.

* Pumpengegiuse am Zylinderblock anbringen, wobei die
beiden Zylinderstifte mit den entsprechenden Bohrungen
ausgerichtet sein miissen.

* Nach dem Zusammenbau der Pumpe dic Welle mit der
Hand drehen, um sicherzustellen, daf die Welle frei dreht.

(27) Dichtung

(28) Patshiilse 4 x 6,5

(29) Olpumpenhiilse

(30) Kupplungsdlpumpendeckel
(31) 5 mm=Schraube

(32) Unterlegescheibe

(34) 6 mm-Sechskantschraube
(35) Blpumpe

{36) Kupplungsélpumpe

Abb. 4-45 (1) Filtergehiuse

(2) Filtersieb

Abb. 4—46 (1) Oifilter

(2) Deckel
(3) Dichtung
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44. KUHLSYSTEM

Abb. 447
(1) Kithlergrill (8 ) Krafistoffleitung 8 x 300 (15) Linke Kiihlerabdeck ung (22) Ringfedersicherung
(2 ) Obere Kithlerabdeckung {9 ) Vinyischlauch 6 x9x 1030 (16) Reservetankverbindung {23) Kiihlgeblise
( 3 } Rechte Kiihierabdeckung {10 Schlauchband A (17) Schlauchklemme (24) Haube
{4) Kiihler-Montagegummi (11) Oberer Kiithlwasserschlauch (18) O-Ring 15x2,5 (25) Geblisemotor
(5 ) Kithler (12) Kabelschutz A {19) Leitung 7,5x 120 {26) Reservetank
{6 ) Kihlerdeckel {13) Kabelschutz B (20) Reservetankdeckel
(7)) Kiihlerbefestigungshiilse (14) Unterer Kithlwasserschlauch (21) Reservetankdichtung
VORSICHT:

¥ Zindschalter ausschalten und Geblasemotorkabel abtrennen, bevor Wartungsarbeiten am Kiihler durchgefiihrt werden.

* Beim Abmehmen des Kiihlers darauf achten, daf der Kiihlerblock und die Kiihlrippen nicht verbogen oder beschadigt
werden.

* Den Druckdeckel niemals bei laufendem Motor oder kurz nach dem Ausschalten des Moiors abnehmen.
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Kiihier und Geblisemotor

Priifung

1. Die Liiftkangle auf Verstopfung prifen; die Kiihlrippen auf
Verbiegung und Beschiadigung kontrollieren.
* Verbogende Kihlrippen mit einem geeigneten Schrau-
benzieher gerade biegen.
* Insekten, Bldtter und Schlamm mittels Druckluft
. abblasen,
* Falls mehr als 20% der Kiihterfliche verstopft ist, muf®
der Kiihler erneuvert werden.

Abb. 4-48

2. Prifung des Druckdeckels

Der Deckel kann mit einem Kihlerdeckel-Priifgerit getestet

werden. Der Peckel muB einen Druck von 0,75 bis

1,05 kg/fem? fir mindestens 6 Sekunden aushalten.
Vorgeschriebener Priifdmuck: 0,75—1,05 kg/em®

ACHTUNG:

* Vor der Prifung die Dichifliche von Deckel und

Priifgeriit mit Wasser anfeuchten.

Abb. 4—49 (1) Kithlerdeckel
(2) Kuhlerdeckel-Priifgeriit

3. Kuhler und Kiihlwasserschliuche auf Undichtigkeit priifen.
* Das Ausschen der Schliuche und Verbindungen lifit
meistens auf deren Zustand schiiefen. Falls ein
Schlauch beschidigt ist oder Sprimge und Risse auf-
weist, bzw. wenn sich ein Schlauch aufgrund natiir-
licher Alterung in schlechtem Zustand befindet, den
Schlauch emeuern. Besonders auf Beschidigungen an

den Klemmstellen achten.

* Das Kiihlsystem kann mittels Kiihlerdeckel-Priifgerit
kontrolliert werden, ohne daf der Kiihler ausgebaut
werden mud. Dabei auf Eindringen von Aufienluft in
das Kithisystem achten.

Prifung mit Kithlerdeckel-Priifgeriit: Abb.4-50 (1) KhelerdeckelkPrifgerit

1) Motor warmlaufen lassen und nach Erreichen der Betriebs-
temperatur wieder ausschalten.

2) Kiihlerdeckel abnehmen; dabei schrittweise vorgehen, um
den Druck abzubauen und den gebildeten Dampf ent-
weichen zu lassen. .

3) Den Kijhler mit Wasser bis zum Einfiillstutzen auffiillen.

4) Durch  Betitigung des Priifgeritegriffes Luft in das
Kihlsystem pumpen. i

Vorgeschriebener Luftdruck: 0,75—1,05 kg/cm?
ACHTUNG:

* Falls der Druck schnell absinkt, ist entweder das Priifgeniit
nicht richtig angeschlossen oder AuBenluft dringt in das
Kiihlsystem ein.

# Ein anderes Priifverfahren ist, den Kiihler auszubaven und
in einen Wasserbehilter tauchen; dapach Druckluft in den
Kiihler einblasen. Falls Luftblasen im Wasserbehilter aus-
treten, ist der Kiihler undicht.
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4, Pritfung des Geblidsemotors

* Mit einem Elektrotester die Wicklungen des Geblisemotors
auf Stromdurchgang prifen. Flieft Strom in den
Wicklungen, dann ist der Motor in gutem Zustand.

* Die blaue Anschlufiklemme des Steckers an die positive
Klemme ciner aufgeladenen 12V-Batterie und die schwarze
Klemme an den negativen Batteriepol anschlieBen. Der
Motor solite sofort drehen.

Technische Daten

Bauart Gleichstrommotor
Nennspannung 12 Volt
Leerlaufdrehzahl 2.300 U/min
Leerlauf-Stromstirke max. 1,1 A
Drehrichtung Uhrzeigersinn, gesehen von
der Antriebsseite

Drehzah! und 1.900 % 250 U/min,
Stromstirke bei 35204 Abei 1,15 cmkg
Nenndrehunoment

Spillen des Kiihlsystems

Wenn ein neuer Kihler eingebaut werden soll, muf das
Kiihlsystem wie folgt gespiilt werden: ;
Kihler vollstindig entleeren. Den Kithler mit Frischwasser Abb. 4-52 (1) Gebldasemotor
fillen. Motor fiir ungefihr 10 Minuten laufen lassen, nachdem {2) Kithlgeblise
der Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat (weiler Bereich

der Temperaturanzeige). Kithlsystem danach vollstindig ent-

leeren.

Zusammenbau

Der Zusammenbau ist in umgekehrter Reihenfolge der De-
montage durchzufiihren; dabei sind jedoch die nachfolgenden
Punkte besonders zu beachten:

1. Beim Einbau des Kiihlers muf3 darauf geachtet werden, dai
die Kihlrippen nicht verbogen bzw. beschidigt werden.

2. Kiihler bis zum vorgeschriebenen Niveau fillen und danach
das Kiihlsystem entliiften. Bei warmen Motor ist darauf das
gesamie System auf Undichtigkeit (Wasseraustritt) zu
kontrollieren.

ACHTUNG:
Kihlwasserschliuche richtig anbringen und Schiauch-
klemmen festzichen.

Kihlwasserpumpe

Ausban

1. AblaBschraube aus dem Kithlwasserpumpendeckel schran-
ben und den Kiihler vollstindig entleeren.

2. Danach den Kihler gemi Beschreibung auf Scite 44
ausbauen,

3. Motordlwanne durch Entfernen der AblaBschraube an der
Unterseite entleeren.

4. Den Deckel der Kiihlwasserpumpe abnehmen.

Abb. 4—53 (1) Motordl-AblaBschraube
(2) Kilhlwasserpumpe
{3} Getriebedeckel
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5, Danach den Getriebedeckel abnehmen und die Befesti-
gungsschrauben zwischen Kiihlwasserpumpe und Deckel
losen.

ACHTUNG:

* Die Kiihiwasserpumpe darf nicht zeregt werden. Falls die

Pumpe undicht wird, die gesamte Einheit emeuern.

Abb. 4-54 .(1) Kithkwasserpumpe-Befestigungsschrauben

(2} Kiihlwasserpumpe
{3) Decke!
Priifung
L. Das Fliigelrad der Kithlwasserpumpe auf Beschidigung und
Lockerung priifen.

2. Auf Wasseraustritt an der Pumpenwelle achten, ebenso auf
ungewdshnliche Betriebsgeriusche.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues.
Dabei miissen jedoch die folgenden Punkte besonders beachtet
werden:
1. Aufrichtigen Einbau des O-Ringes achten; dieser darf nicht
zwischen Welle und Pumpengehiuse verklemmt werden. 5
2. Fliigelrad auf freie Drehung priifen und darauf achten, daf = Abb, 4-5
kein Wasser ausstromt. (2) O-Ring
3. Durch Drehen des Fliigelrades die Pumpenwelle priifen.

Thermostat, Schalter, Wassertemperaturanzeige
und Kihlwasseranschliisse.

Abb. 4-56

(1) Kiihlwasscranschlufd

(2) Dichtung

(3)0-Ring 21,9x 23

(4) Rechtes Verbindungsrohr
{5 ) Linkes Verbindungsrohr
(6)Hilsz 12x 10

{7)0-Ring 12,5x 2.2

{8 ) Thermostatgehiduse

{9 ) Thermostat

(10) O-Ring des Haliers

(11} Thermostatdeckel
(12)O-Ring 15,5x 14

(13} Thermoschalter

{14) Kithlwasser-Temperaturgeber
{15) Thermoeinheit
{16) O-Ring 13,5 x 14
(17 Motor-Kabelbaum

*1 Bein Zusammenbau neue
O-Ringe und Dichtungen
verwenden.

*2 Rohre richtig in das Gehiuse
einfihren.

*3 Seifenwasser auftragen.

*4 Einheit mit Ventilbohrung nach
oben einsetzen.

*5 Wenn Deckel abgenommen wurde,
neuen O-Ring verwenden. #*1
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ACHTUNG:
* Motor-Kabelbaum durch das rechte Verbindungsrohr und
den Zylinderblock fiihren, wie es in der Abbildung gezeigt
ist,

Abb. 4-57 (1) Thermostatgehiuse
(2) O-Ring
(3) Rechtes Verbindungsrohr
(4) Kabelbaum
Thermostat e e

Priifang

1. Die Thermestat-Ventiloffnungstemperatur durch Eintau-
chen des Termostats in Wasser und anschlieBende Tem-
peraturethdhung priiffen. Falls der Thermostat bei Raum-
temperatur gedffnet bleibt, ist er zu erneuern.

Ventiloffungstemperatur 80°C—84°C

Temperatur bei voller Ventiloffnung 95°C

Ventilhub min. 8§ mm

Abb, 4—58 (I) Thermostat
ACHTUNG:

Thermostat fiir ungefihr 5 Minuten in Wasser mit einer
Temperatur von 97°C tauchen, um den Ventilhub zu messen

Einbau

Der Einbau ist in umgekehrter Reinhenfolge des Ausbaues

durchzufiihren; dabei ist jedoch die folgende Anleitung zu

beachten:

1. Thermostat in das Gehause bis zum Anschlag hineindriicken
und danach den Deckel anbringen,

ACHTUNG:

Beim Einbau des Deckels unbedingt eine neue Dichiung

verwenden. Die Dichtung ist mit einer wasserbestindigen

Dichtungsmasse versehen.

Abb. 4-39 (1) Thermostat
(2) Thermometer

Wirmeschalter

Prifung

. Wirmeschalter -
Die Funktion des Warmeschalters kann kontrolliert werden,
indem der Schalter in ein it Wasser gefiilltes Gefif
eingelegt und danach das Wasser erwdrmt wird. Der Schalter
sollte sich bei einer Temperatur von 100°C£2°C ein-
schalten. Mit Hilfe eines Elektrotesters ist dieses zu priifen.
Ist ab entsprechender Temperatur Stromdurchgang, so ist
der Schalter in Ordnung,

2. Den O-Ring auf Kraizer und Beschidigungen priifen,

Abb. 4-60 (1) Wirmeschalter
(2) Thermometer
{3) Elektrotester
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Kihlwasser-Temperaturanzeige
Prifung

1. Kihlwasser-Temperaturanzeige
Schliefien Sie gemdB Abbildung ein spannungsregelndes
7V-Netzgerat an das Mefinstrument und die Thermo-
einheit an. Thermoeinheit in ein mit O1 gegiilltes Gefif
eintauchen und das Ol erwirmen. Die Anzeige der
Temperaturanzeige sollte mit der Ablesung des in das Ol
eingetauchten Thermometers iibereinstimmen.

Abb. 4-61 Priifung der Kithlwasser-Temperaturanzeige
und der Thermoeinheit

(1) 7 V-Netzgerit

1. Thermoeinheit
Die Funktion der Thermoeinheit kann geprift werden,
indem die Einheit in ein mit &1 gefilltes Gefaf eingetaucht
und das Ol danach aufgewarmt wird. Um festzustellen, ob
die Thermoeinheit in gutem Zuatand ist, den Widerstand
der Einheit mittels Elekirotester bei verschiedenen
Temperaturen messen,

Gltemperatur °C 60 85 110 120
Widerstand (Ohm) 104 439 20,3 16,1

(%Y

. Kithlwasser-Temperaturanzeige
Die Kithlwasser-Temperaturanzeige gemdf Abb. 4—63 an
den Elektrotester anschiieffen; bei einer Temperatur von T}E M P
120°C solite der Widerstand 10 bis 20 Ohm, bei 85°C
ungefahr 35 bis 55 Ohm betragen.
ACHTUNG:
Vor der Ablesung ungefahr 1—-2 Minuten warten, damit sioh
das Instrument einstellen kann.

4. Das Verbindungsrohr auf Verformung, Verbiegung und
Beschidigung priifen.

5. Wasserkandle auf Schlammablagerungen und Rost priifen
und gegebenenfalls reinigen.
6. Den O-Ring auf Kratzer und Beschadigungen priifen.
Abb. 4—63 (1) Kiihlwasser-Temperaturanzeige
(2) Spannungsgeregelte Stromversorgung
(3) Verstellwiderstand
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Vorsichtsmatinahmen fiir den Ausbau der Vergaser

1. Alle Offnungen abdecken, um das Eindringen von in der
Luft enthaltenen Staubpartikeln zu verhiiten.

2. Die Vergaser sind mit aufeinander abgestimmten Disen-
nadeln und Disennadelsitzen verschen. Falls eines der
genannten Teile ersetzt werden muf, so sind beide Teile als
abgestimmte Einheit zu erneuern.

3. Die abmontierten Teile in Regalen ablegen, damit kein Teil
verloren geht bzw. beschidigt wird.

4. Vor dem Ausbau der Vergaser ist der Kraftstoff abzulassen;
dazu die Ablafischrauben l6sen.

ACHTUNG:

* Benzin niemals auf den Boden verschiitten, da es brennbar
ist und unter bestimmten Bedingungen zu Explosionen
fihren kann.

Ausbau der Vergaser

1. Die Schraube (4) und die Mutter (3) ldsen und den
Gasschieberhebel vom Vergaser abnehmen.

1. Die Schraube (5) I6sen und mit einer Zange den Stift (6)
abziehen.

;sw,r" 2 L

£ R sl

Abb, 4-65 (1) Umlenkhebel (4) Boizen
(2) Verbindungsgesfinge (5) Schraube
(3) Mutter (6) Stift

3. Danach die Gummiverbindungsschliuche zwischen den
einzelnen Vergasern abnehmen.

4. Die Befestigungsschrauben der Luftkammern 16sen und die
Kammer trennen.

Abb. 4~-66 (1) Schraube
{2} Gummischlauch

Abb. 4—67 (1) Schraube
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3. Die Schrauben (2} }ésen und die Trigerplatte abnehmen.

Abb. 4-68 (1) Trigerplatte
(2) Schraube

6. Die  Sicherungslaschen der F lammenriickschlagsgitter
geradebiegen, die Schrauben (2), mit weichen der Vergaser

an der Luftkammer befestift ist, l6sen und den Vergaser
abnehmen.

Abb. 4-69 (1) Flammenriickschlagsgitter
(2) Schraube

Einbau der Vergaser

Die oben aufgefihrte Reihenfolge fiir den Ausbau sinngemal
umgekehrt fiir den Wiedereinbau befolgen.
1. Die Gasschieberwellen der Vergaser pemif Abbildung
verbinden und die Feder anbringen.
ACHTUNG:
* Eine Druckscheibe anbringen, wobei die angefaste Seite
nach innen gerichtet sein muf,

Abb. 4—70 (1) Feder
(2) Gasschieberwelle

2. Die Starterklappen-Verbindungsstiicke anbringen, wobei
darauf zu achten ist, daB die O-Ringe eingelegt sind.

[zt

b. 4-71 (1) Starterklappen-Verbindungsstiick
(2) O-Ringe

Ab
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3. Die Vergaser an der Luftkammer anbringen. Sicherungslack
(Locktight, usw.) auf den Gewinden der 6 mm-Spezial-
schrauben auftragen und die Schrauben mit der Hand
einschrauben, jedock noch nicht festziechen. Diese
Schrauben erst festzichen nachdem geprift wurde, daff
Gasschieber und Starterklappe richtig funktionieren.

Anzugsmoment: 40—60 cmkg

Abb.4-72 (1)6 mm-Spczialch:aube i
(2) Trigerplatte
(3) Schraube

4. Die Trigerplatte an den Vergasern anbringen.
Anzugsimoment: 28—42 cmkg

5, Die Zylinderstifte in die Bohrungen im Luftkammergehiuse
einsetzen und die rechte Vergasergruppe von oben auf-
setzen. Darauf achten, daf die O-Ringe richtig positioniert
sind und nicht verschoben werden. Mittels olfestem Kleber
den O-Ring am linken Luftkammergehiuse festkleben.

6. Sicherungslack (Locktight, usw.) auf den Gewinden der
funf Schrauben auftragen und die Schrauben mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 40—60 cmkg

Gasschiebergelenk

1. Die Plastikunterlegescheibe (2) und die Filzdichtung (3) an
der Trigerplatte anbringen und danrach dor Umlenkhebel
montieren.

2. Die Hilse in den Umlenkhebel {7} einsetzen und die
Schraubenfeder am Umlenkhebel einhiingen. Filzdichtung
{2) in das Gasschiebergelenk einsetzen und mit dem
Federsitz sichern. Die Schraube (8) danach mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment; 40—60 cmkg

e

Abb. 4-74 (1) Trégerplatte (5) Schraubenfeder
{2) Scheibe (6) Federsitz
(3) Dichtung {7) Gasschiebergelenk
{4) Umlenkhebel  (8) Schraube

ACHTUNG:
* Darauf achten, daf das Schnelleedaufgelenk nicht den
Umlenkhebel behindert.
Abb. 4-75 (1) Umlenkhebel
(2) Schnelleeriaufgelenk
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3. Den Drosselklappenhebel an der rechten Gasschieberwelle
anbringen und mit der Mutter (3) festziehen.
Anzugsmoment: 32—48 cmkg
ACHTUNG:

* Den Hebel bei vollstindig geschlossenem Gasschieber
einbauen. .

* Yor dem Festzichen der Mutter darauf achten, daf sich der
Drosselklappenhebel ohne zu klemmen bewegen {38t.
Betiitigungskraft des Hebels: max. 1,0kg
Auch den linken Drosselklappenhebel auf klemmfreie

Funktion iiberprifen.
* Bei auf Vollgas eingestelltem Drosselklappenhebel muf -
auch die Drosselklappe vollstiindig ge6ifnet sein. Abb. 4—76 (1) Gasschicberwelle
(2} Umlenkhebel
(3) Mutter

4. Zwei Scheiben an der linken Gasschieberwelle anbringen;
Drosselklappenhebel und Verbindungshebel auf die
Gasschieberwelle  schieben. Die Sechskantmutter am
Wellenende anbringen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 32—48 cmkg

5. Darauf achten, daf sich die Drosselklappe ohne zu
klemmen bewegen liit.

6. Nach dem Einbau aller Vergaser, die Vergaser am Motor
synchronisieren.,

Abb. 477 (1) Verbindungshebel (3) Feder
(2) Drosseiklappen hebel (4) Unterlegescheibe

Einbaun der Starterklappenverbindungsstange

1. Die Starterklappenverbindungsstange (kleineres Ende) in
die Bohrung des rechten Vergasers einsetzen.

2, Das andere Ende der Starterklappenverbindungsstange in
die Bohrung des Starterklappenhebels einsetzen. Eine
Unterlegescheibe am Stangenende anbringen und danach
mit einem Splint sichern.

78 (1) Splint
{2) Unterlegescheibe

(3) Feder
(4) Starterklappenstauge

. 3. Das Starterklappengelenk in die Bohrung der rechten
Vergasergruppe wie in der Abbildung gezeigt einsetzen, eine
Unterlegescheibe anbringen und mit einem Splint sichern.

Abb. 4—79 (1) Splint (3) Starterklappengelenk
{2) Unterlegescheibe {4) Gehiuse
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4. Die Starterklappenverbindungsstange (grofes Ende) miit
dem Ende durch den Starterklappenhebel der rechten
Vergaser anbringen; danach die Hilse, die Feder und die
Unterlegescheibe am Ende montieren. Mit einem Splint
sichern. Unbedingt darauf achten, da® die Stange hinter
dem Starterklappenhebel montiert wird.

Synchronisation der Starterklappen

1. Starterklappenknopf herausziehen.

2. Durch die Offnung im Luftkammergehiuse feststellen, dafs
alle Starterklappen geschlossen sind.

3. Falls erforderlich, an der in Abh. 481 gezeigten Stelle “B”
eine Einstellung vornehmen.

4. Die Schraube (6) lésen und das Starterklappengelenk Abb. 4-80 (1) Splint (3) Feder
bewegen, bis alle Klappen vollstindig geschlossen sind. (2) Unterlegescheibe (4) Hiilse
5. Nachdem alle Klappen geschlossen sind, die Schraube (6)
wieder festziehen.

6. Starterklappen nochmals iberprifen; falls erforderlich, die
oben beschriebenen Punkte 1 bis 3 wiederholen, bis die
richtige Einstellung erreicht ist.

ACHTUNG:

* Die Vergaser nicht demontieren, da dadurch die Synchro-

nisation verstellt wird.

Abb, 4-81

(1) Linker Statterklappenhebel A: Schnelleerlauf-Einstellpunkt o
(2) Starterklappenstange {nur darauf achten, daf} — Spiek zwischen
(3) Schnelleertaufgelenk Schnelleerlaufgelenk und Kurvenscheibe :

(4) Rechter Starterklappenhebel vorhanden ist.)

(5) Starterklappengelenk B: Starterklappensynchronisation-Einstellpunkt

Schneileerlaufgelenk

1. Gelenk gleich wie oben beschrieben demontieren.
ACHTUNG:
* Starterklappen 61fnen, um den Ausbau zu erleichtern,

2. Neue Splinte verwenden.
3. Die Position der Feder kennzeichnen und die Funktion

iiberprifen.
Abb, 4—82 (1) Splint (3} Schnelleerlaufgelenk
(2) Unterlegescheibe (4) Feder
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Gasschieber, Diisennadel und Luftdiise
Ausbau
1. Die Schrauben (3) 18sen und den Unterdruckzylinder

abnehmen.

L. Unterdruckkolben danach aus dem Vergasergehiiuse
nehmen.

ACHTUNG:

* Mit der Diisennadel nicht gegen das Gehéuse schlagen, wenn
der Unterdruckkolben entfernt wird.

Abb. 4—83 (1) Unterdruckkolben
{2) Unterdruckzylinder
{3) Schraube

3. Die Schraube (4) 1osen und die beiden Platten in dieser
Reihenfolge abnehmen. Danach die beiden Luftdiisen
entfernen.

ACHTUNG: )
* Die Bohrung (5) ist mit einer Blindschraube verschlossen,

Abb. 4-84 (1) Plattc
(2) Scheibe
(3) Luftdiise

(5) Bohrung

(4) Schraube
4. Die Disennadel aus dem Unterdruckkolben driicken. :

Priifung

1. Die Disennadel auf Verschleifd priifen.
2. Unterdruckkolben und Zylinder auf Abnutzung absuchen.
3. Die Luftdiise auf Verstopfung kontrollieren.

Abb, 4—-85 (1) Gasschieber
(2) Nadeldiise

Einbau

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.
l. Nach dem Einbau der Diisennadel ist deren unbehinderte
Funktion zu priifen.
2. Den Unterdruckkolben danach zu einbauen, daf der
Vorsprung in die Nut des Gehiuses eingreift.

Abb. 4-86 (1) Nut
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Schwimmerkammer, Diisen und Schwimmer
Ausbau

1. Die Schrauben (2}, mit welchen die Kammer am Gehiiuse

befestigt ist, ldsen und den Schwimmerkammerdeckel
abnehmen,

Abb. 4-87 (1} Schwimmecrkammerdeckel
(2} Schraube

2. Die Klemmplatte entfernen und die Hauptdiisen abnehmen.

Abb. 4—-88 (1) Klemmplatte
(2} Primirhauptdiise
(3) Sckundirhauptdiise

3. Verschlufikappe abnehmen wund die Leerlaufdiiese ent-
fernen.

4. Danach den Unterdruckkolben herausnehmen. Von der
Seite des Kolbens anschliefend Druck auf die Nadeldiise
geben und sie nach unten herausdriicken.

Abb. 4-89 (1) Nadeldiise
(2) Hauptdiise
(3} VerschluBkappe
(4) Leerlaufdiise
5. Stift herauszichen und den Schwimmerarm abnehmen.
Beim Herausziehen des Stiftes darauf achten, daff der
Ventilsitz nicht hinunter fillt.

Abb. 4-90 (1) Schwimmerarmstift
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6. Die Schraube (3) losen und danach die Platte sowie den
Ventilsitz in dieser Reihenfolge abnehmen. Dabei jedoch
darauf achten, daB der Ventilsitz nicht zerkratzt wird.

Abb. 4—91 (1) Platie
(2) Ventilsitz

7. Um die Leerlauf-Lufidiise zu entfernen, das von der
Luftkammer kommende Rohr am Vergaser abtrennen,

Abb. 4-92 (1) Leerlauf-Luftdiise

Priifung

1. Schwimmerventil auf Beschidigung kontrollieren,
2. Ventilsitz und Kraftstoff-Filtersieb auf Verstopfung priifen.
3. Alle Diisen auf Verstopfung kontrollieren.

Abb. 4-93 (1) Schwimmetventil
(2) Ventilsitz
(3) Filtersicb

Einbau

Die fiir den Ausbau angegebene Reihenfolge umkehren.
1. Schwimmerventil am Schwimmer anbringen.

Abb. 4-94 (1) Schwimmer
(2) Schwimmerventil
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2. Anschliefend die Nadeldiise und Diisennadel einsetzen.

3. Primir- und Sekundarhauptdiise an der Klemmplatte
anbringen und danach diese Einheit in das Vergasergehiiuse
einsetzen. Darauf achten, das die O-Ringe nicht beschidigt
werden,

Abb. 4-95 (1) Primirhauptdiise
(2) Sekundérhauptdiise
(3) Klemmplatte

4. Vor dem Anbringen an den Schwimmerkammem muf der
Schwimmerstand der einzelnen Vergaser aufeinader ab-
gestimmt werden. Die Schwimmerkammern werden in drei
Ausfihrungen geliefert: Eine Ausfilhrung mit dem Ent-
liftungsrohr an Vergaser Nr. 4, und die beiden anderen
Ausfiihrungen an Vergaser Nr. 2 bzw. Nr. 3.

Abb. 4-96
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Luftabsperrventil

Ausbau

Durch Zerlegen des Luftabsperrventiles wird die geeichte
Einstellung der Einheit verstellt. Es wird daher empfohlen die
Einheit zu erneuern, wenn es erforderlich ist.
1. Schrauben und Schlauch abnehmen und das Ventil als
Einheit ausbauen.
2. Die Schrauben (5) l6sen, mit welchen der Deckel am
Ventilgehiuse befestigt ist.

Abb. 4-97
(1) Schlauch (3) Schrauben des Deckels
(2) Luftabsperrventil

(3) Deckel des Luftabsperrventiles

(4) Schrauben des Ventilgehiuses

Priifung

1. O-Ring auf Alterung und Beschidigungen absuchen.

2. Uberstrombohrung auf Verstopfung priifen; mit Druckluft
alle Kauiile ausblasen,

3. Membran auf Beschidigung und andere Defekte kontrol-

lieren.
Abb., 4—-98 (1) Deckel des Luftabsperrventiles
(2) Feder A
(3) Membran .
(4) Gehiuse (5) Uberstrémbohrung
Einban '

Dez Einbau ist in sinngeméiB umgekehrter Reihenfolge des oben
beschriebenen Ausbaus vorzunehmen,
L. Darauf achten, daf die O-Ringe richtig in die ent-
sprechenden Ringnuten eingesetzt sind.
ACHTUNG:
* Die Trennfliche zwischen Vergaser und Ventil mit einem
reinen Putzlappen siubemn; priifen, daf die Fliche nicht

beschiidigt ist, und daB sich weder Ol noch Fett darauf
befindet.

Abb. 4-99 (1) Luftabsperrventil
(2} O-Ring
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Benzinuhr

Ausban

1. Sitz abnehmen und die Kabelanschlisse 18sen. Den
Benzinuhr-Mefiwertgeber  mit  dem  Spezialschliissel
(Werkzeug-Nr. 07920-6340000) ausbauen.

2. Die Abdeckung vollstindig &ffnen, die Lampenfassung von
der Benzinuhr abtrennen, die Mutter (4) losen und die
Benzinuhr herausnehmen.

3. Die Muttern (3) losen und die Drahtleitungen von den
AnschluBklemmen der Benzinuhr abnehmen.
4. Die Steckverbindung in der linken Abdeckung 15sen.

Priifung

1. Funktion der Benzinuhr priifen. Falls die Anzeigenadel
nicht ausschligt, hat sich wahrscheinlich eine Anschluf’-
klemme geldst. Danach die tankseitige Anschlufiklemme an
Masse legen; falls sich die Anzeigenadel nicht bewegt, ist der
Mefiwertgeber im Tank schadhaft oder der Stromkreis
unterbrochen. Falls die Anzeigenadel ausschligt, ist die
Benzinuhr beschidigt und muf erneuert werden.

2. Vorbleibt die Anzeigenadel zwischen den beiden Grenz-
werten, so ist dags von der Tankklemme kommende Lei-
tungskabel abzuklemmen und an ein Ende eines 4-Ohm-
Widerstandes anzuschlieffen; das andere Ende des
Widerstandes an Masse legen. Falls dJie Anzeigenadel
ausschligt liegt der Fehler wahrscheinlich am Mefiwert-
geber; ist kein Nadelausschlag vorhanden, so ist die
Benzinuhr schadhaft.

Abb. 4-100 (1) Kraftstofftank
(2) Spezialschliissel
(3) Benzinuhr-Mefiwertgeber

Abb. 4—101 (1) Abdeckung
(2) Benzinuht
(3) Lampenfassung
(4) Mutter

Abb. 4-102 (1} Benzinuhr
(2) Leitungskabel
(3) Mutter

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor
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3. Den Widerstand des Benzinuhr-Mefiwertgebers mit cinem
Elektrotester messen, Die Einheit befindet sich in gutem
Zustand, wenn der Widerstand an Position F zwischen 3
und 10 Ohm und am Position E zwischen 70 und 90 Qhm
liegt. Schwimmerarm auf stérungsfreien Betrieb prifen. Mit
der Aufwirts- und Abwirtsbewegung des Schwimmers
sollte sich auch der Widerstand gleichmifig dndern.

4, Einen Verstellwiderstand und eine spannungsgeregelte
Stromquelle gemdB Abb. 4—104 an die Benzinuhr an-
schliefen. Die Benzinuhr befindet sich in gutem Zustand,
wenn der Widerstand an Stelle F zwischen 10 und 15 Qhm
und an Stelle E zwischen 65 und 75 Ohm liegt.

ACHTUNG:

* Vor dem Ablesen des Widerstandes ca. 1 bis 2 Minuten
warter.

5. Spannungsregler priifen, ob sich dieser in gutem Zustand
befindet. Dazu eine aufgeladene 12 V-Batterie und ein
Voltmeter gemil Abb, 4—105 anschlieBen. Der Spannungs-
regler befindet sich in gutem Zustand, wenn die Ausgangs-
spannung ungefihr 7 V betriigt.

ACHTUNG:

Auf richtige Polaritit der Batterieanschhiisse achten.

Abb. 4—103 (1) Benzinuhr-MeBwertgeber
(2) Elektrotester

Abb. 4—104 (1) Benzinuhr
(2) Spannungsgeregelte Stromquelle
(3) Verstellwiderstand

Ahbb, 4—105 (1) Batterie
(2) Spannungsregler
(3) Voltmeter

Honda GL 1000 K1
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4-6. KUPPLUNG

Abb. 4-106

{ 1) Glpumpen-Antriebskette

(2 } Kupplungskorb

( 3 ) Andriickplatte

{ 4 ) Mitnehmerscheibe A

{ 5 ) Kupplungsscheibe B

{ 6 ) Kupplungsscheibe

( 7 ) Mitnehmerscheibe

(8 ) 23 mm-Sicherungs-
scheibe

(9 ) Kupplungsnabe

{10} Kupplungsfeder

(11) Sichcrungsscheibe

(12) 16 mm-Sicherungs
scheibe

(13) 16 mm-Kontermutter

{14) Kupplungsausriickplatte

(15) Kugeilager 6003

(16) 6 mmrFlanschschraube

(17) Kupplungsdruckpilz-
Verbindungsstick

{18) O-Ring 5 x 2,4

(19) Kupplungseinstellschraube

(207 Kupplungsausriickwelle

(21) Kugelhalter

(22 Kupplungsdruckpilz

(23) Kupplungsdeckeldichiung

(24) Kupplungsdeckel

(25) Kupplungshebel

(26) Wellenringdichtung

(27) Kupplungshebelfeder

(28) Scheibe

(29) 8 mm-Sechskantschraube

*1 Kette gemeinsam mit Kupplungskorb einbauen.

*2 Dicke Kupplungsscheibé Zwischen vierter und finftcr
Mitnehmerscheibe einsetzen.

*3 Nuten im Uhrzeigersinn

*4 Scheibe mit breiten Nocken.

*35 Gekritnmte Fliche nach innen.

*6 Laschen abbiegen.

*7 Angefaste Seite noch innen. Anfugsmoment: 3,8 4,2 mkg

*§ Wartung bei eingebautem Motor.

Ausbau

1. Lasche der Sicherungsscheibe unter der 16 mm-Konterrmut-
ter peradebiegen. Mit dem Kupplungsaushauwerkzeug
(Werkzeug-Nr. 07923--3710000) den Kupplungskorb fest-
halten und die Kupplungsnabe mit dem Kontermuttem-
Schlussel (Werkzeug-Nr. 07916—3710000) entfernen.
Danach  Kupplungsscheiben, Mitnehmerscheiben und
Andriickplatte abnehmen.

ACHTUNG:

* Der oben aufgefithrte Vorgang kann bei eingebantern Motor
durchgefiihrt werden; dabei die Kontermutter mittels
Kontermutternschliissel (Werkzeug-Nr. 07616—3710000)
abschrauben.

2. Um den Kupplungskorb abzunehmen, den hinteren Deckel
entfernen und sowohl die 40 mm-Ringfedersicherung als
auch die 23 mm-Sicherungsscheibe vom Kupplungskorb
entfernen.

3. Die Schraube (5) l6sen und das Olpumpen-Abtriebs-
kettenrad von der Kupplungsélpumpe abnehmen.

Abb. 4--107 (1) Kupplungsnabe
(2) 16 mm-Kontcrmutternschliissel
(3) Kupplungsausbauwerkzeug

B,

Abb. 4-108 (1) Kupplungskorb
(2) Getricbchauptwelle
(3) 40 mm-Ringfedersicherung
(43 Olpumpen-Abtricbskettenrad
(5) Schraube

Honda GL 1000 K1
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4. Mit Hilfe des Kupplungskorb-Abziehwerkzeuges (Werk-
zeug-Nr. 07934-3710100) den Kupplungskorb vom
Primérabtriebskettenrad entfernen.

Abb. 4109 (1) Kupplungskorb
(2) Primirabtriebskettenrad
(3) Hauptwelle
(4) Kupplungskorb-Abzichwerkzeug

Einbau

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbates; dabei die folgenden Punkte beachten:
1. Den Kupplungskorb mittels Lagertreibdomn (Werkzeug-Nr.
07945-3710100) auf die Primirabtriebswelle auftreiben,
ACHTUNG:
* Vor dem Einbau ist die Antriebskette auf dem Zahnkranz
des Kupplungskorbes anzubringeen. Beim Einbau des
Kupplungskorbes keine iibermiifigen Kriifte anwenden.

2. Kette am Olpumpen-Abtriebskettenrad anbringen und ™
Kettenrad an der Kupplungsdlpumpe montieren.

110 (1) Lagertreibdorn A
(2) Olpumpen-Antricbskette
(3) Kupplungsdlpumpe

Abb. 4-

3. Darauf achten, daf die 40 mm-Ringfedersicherung und die
23 mm-Sicherungsscheibe am Kupplungskork angebracht
sind; danach die Andriickplatte einsetzen.

ACHTUNG:
* Ringfedersicherung richtig in die Ringnut einsetzen.

4. Zuerst die Mitnehmerscheibe und die dicke Kupplungs-
scheibe B, und danach wechselweise die Mitnehmerscheiben
und die Kupplungsscheiben einsetzen. Die Mitnehmer-
scheiben so anordnen, dal die Olnut in die gezeigte
Richtung weist,

Abb. 4-111 (1) 40 mm-Ringfedersicherung
(2) 23 mm-Sicherungsscheibe
(3) Andriickplatte

(4) Olpumpen-Abtriebskettenrad

e e b
{1) Mitnehmerscheibe
{2) Kupplungsscheibe B

(3) Olnut (Einbaurichtung beachten)

L

—.12

Abb. 4

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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4-7. GETRIEBE

Getriebe

Abb. 4-113

(1) Lagerhalter C

{ 2) Kugellager 6304 C

{ 3) Vorgelegewellenzahnrad $.
Gang (31 Zihne)

(4) 25 mm-Ringfedersicherung

(5 ) Druckscheibe 25 x 34

( 6 ) Vorgelegewcllenzahnrad 2.
Gang (41 Zihne)

(7)) Vorgelegewelle

{8 Vorgelegewellenzahnrad 3.
Gang (36 Zihne)

(9) Vorgelegewellenzahnrad 4. (21) Hauptwellenzahnrad 4.

Gang (31 Zihne) Gang (31 Zihne) (36) Schaltanschlagfeder (51} Sicherungsplatte
(t0) Druckscheibe 25 x 34 (22) Hauptwelle (18 Zihne) (37) Distanzhiilse (52) Schaltfederhiilse
{i1) Hiilse 29 x 14 (23) 25 mm-Druckscheibe A (38) Leerlaufanschiagplatte (53) Schalthebel B
(12) Vorgelegewellenzahnrad 1. (24) Spezialkugellager 6205 (39) Stift 4x29,8 (54) Schaltspindel

Gang {33 Zihne) (25) Primérabtricbhskettenrad {40) Stift 4x 17,5
(13) Endantriebsrad (40 Zihne) (26) Nadellager (41) Linke Schaltgabel
(14 Kugellager-Haltering A (27) Kugellager-Haltering B (42) Mittlere Schaltgabel
(15) Hauptwellen-blkanal {28) Spezialkugeliager 6008 (43) Rechic Schaltgabel
(16) Kugellager 6304 C8 (29) 40 mm-Ringledersicherung (44} Schaltgabelwelle
{17) Druckscheibe 20 mm (30) Leerlaufanschlagfeder (45) 5tift 4 x 40
(18) Hiilse 28x 20,5 (31) Leerlaufanschlag (46) Schalthebelfeder
(19) Hauptwellenzahnrad §. (32) Distanzhiilse (47) Schalthebel

Gang (33 Zihne) (33) Schaltwalzcnansch[ag (48) Schalthebel-Riickfithrfeder
(20) Hauptwellenzahnrad 2. und 3. (34} Schaltwalzen-Anschlagwelle (49) Schalthebel-Riickfihrfederstift

Gang (24 und 27 Zihne) (35) Schaitanschlag (50) Sechskantschraube 8 x 24
*1 Getriebe *4 (lbohrung mit Wellenbohrung ausrichten #7 Schaltgabel in Leertaufposition cinbauern.
*2 Halter in die Zylinderblockbohrung *5, Zunge mit Nut im Zylinderblock Leerlaufschalter mit Schaltwulzennut

einsetzen. ausrichten. ausrichten,
*3 Blbohrung mit Wellenbohrung ausrichiten *@ Schaltung *§ Bei abgenommenem Getriebedeckel.
*9 Bei getrennten Zylinderblockhilften.
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Schaltwalze

1. Rechten und linken Zylinderblock gemi Beschreibung auf
Seite 60 trennen,

2. Schaltanschlag abnehmen.

3. Fixierstift der Schaltgabelwelle aus dem rechien Zylinder-
block herausziehen.

Abb. 4—114 (1) Schaltgabel-Fixjerstift
(2) Schaltgabetwelle

4. Schaltgabelwelle herausziehen.

Abb. 4-115 (1) Leerlaufschalter
(2) Motor-Kabelbaum
(3) Schraube

5. Die drei Befestigungsschrauben des Olabscheiders I&sen,
Die Hauptwelle etwas nach oben heben, so daf die
Schaltgabeln herausgenommen werden kénnen.

6. Den Kabelbaum vom Leerlaufschalter abklemmen. Die
Schraube (3) 15sen, den Schalter aus dem rechten Zylinder-
block nehmen,

7. Die Schaltwalze aus dem rechien Zylinderblock nehmen.

ACHTUNG:

* Beim Abheben des Getriebes darauf achten, daf der
Zylinderblock nicht beschadigt wird.

* Darauf achten, daf der labscheider nicht hinunterfillt.

Abb. 4-116 (1) Glabscheiderdeckel {4) Rechte Schaltgabel
(2} Hauptweile (5) Schaltwalze
(3) Linke Schaltgabel

Getriebehauptwelle

1. Die erforderlichen Schritte ausfiihren, um die Kupplungs-
andritckplatte auszubauen; danach den rechten vom linken
Motorblock trennen.

2. Die Schaltgabelwelle herausziechen und die Vorgele-
gewellen-Schaltgabeln von der Hauptwelle entfernen.

3. Die Befestigungsschrauben des Olabscheiders l6sen.

4. Die Olsprithdise abnehmen, da sie ansonsten leicht
beschidigt werden kdnnte.

Abb. 4-117 (1) (?labschmderdecke[
(2) Olspriihdiise

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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5. Die Welle gemaf Abbildung nach oben zichen, jedoch nur
50 weit anheben, daf} das Kupplungskorb-Primirabtriebsrad
entfernt werden kann. Das Zahnrad aus dem rechten
Zylinderblock herausnehmen.

Abb. 4-118 {1) Hauptwelle
{2) Kupplungskorb
(3) Primirabtricbsrad

6. Um die Getriecbehauptwelle zerlegen zu kénnen, mufl ein
Lager mittels Lagerabziehwerkzeug entfernt werden.

b4

Abb. 4119 (1) Lagerabziehwerkzeug
(2) Hauptwelle

7. Die Distanz: zwischen linkem und rechten Getriebelager
mub 177 mm betragen.

Abb. 4—120

8. Bei eingebauter Schaltgabelwelle die Bohrung im Zylinder-
block mit der Bohrung in der Schaltgabelwelle mittels
Schraubenzicher ausrichiten. Den Schaltgabel-Fithrungsstift
bis'zum Anschlag nach unten driicken.

9. Die Lager der Getricbehauptwelle so einbauen, daB die
Halteringe in die Ringnuten der duferen Lagerlaufringe

eingreifen,
bb 4-121 (D) Schaltg;l-ii]uungsstift
(2) Schaltgabelwelle
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Endantriebswelle und Endantriebsrad

Abb, 4-122

(1) Kugellager 6205

(2 ) Sicherungsringe

(3 ) Ddmpfungsfederanschlag
(4) Dimpfungsfeder

(5 ) Dampfungsausriicker

( 6 ) Dimpfungsnocken

(7)) Endantricbswelle

(8 ) Endantriebsrad (33 Zihne)
{9 ) Kugellager 6304 C

{10} Olkanalplatie B

*1 Feder nicht mehr als erforderlich
zusammendnicken.
*2 Sicherungsringe richtig cinsetzen

Ausbau
Endantriebswelle

Die Diampfungsfeder mit dem Ausbauwerkzeug (Werkzeug-Nr.
07964-3710000) zusammendriicken und die Sicherungsringe
entfernen,

ACHTUNG:

Die Feder nicht mehr als erforderlich zusammendriicken, um die
Sicherungsringe entfernen.

Abb. 4-123  Zusammendriicken der Dimplungsfede

Endantriebsrad

1. Motor ausbauen und das hintere Gehiuse abnehmen.

2. Die Endantriebswelle als Einheit demontieren,

3. Den Deckel des Endantriebsrades vom rechten Zylinder-
block abnehmen und das Endantriebsrad entfernen.

Priifung

1. Dimpfungsausriicker und Dimpfungsnocken auf iber-
méfige Abnutzung und Beschiidigungen priifen.

2. Die Endantriebswelle und besonders die Verzahnung auf
Beschidigungen untersuchen; gegebenenfalls die End-
antriebswelle ernevern.

3. Dampferfeder
Lange der Dampfungsfeder im ungespannten Zustand und
nach dem Einbau-messen.

Sollwert Verschleifigrenze

Ungespannte Linge 110,9 mm 100 mm : :
Abb, 4—125 (1) Endantricbswelle {4) Ddmpfungsfeder
(2) Dimpfungsnocken (5) Anschlagfederscheibe
(3) Ddmpfungsausriicker  (6) Federvorstecker
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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4-8. ANLASSERSYSTEM UND LICHTMASCHINE

Kickstarter

Abb. 4—126

( 1) Kickstarter-Ratsche B

(2} 8 mm-Scheibe

{ 3 ) 8 mm-Sechskantschraube

{4 ) Kickstarter-Ratsche A

(5 ) Kickstarter-Rithrungsbolzen

{ 6 ) Kickstarterwelle

(7)) Kickstarter-Filhrungsbolzen

(8 ) Scheibe

{9) Ratschenflansch

(10) Kickstarter-Fiihrungsplattc

{11) Hulse der Kickstarterwelle

{12) Kickstarterfeder

{13) 18 mm-Ringfedersicherung

(14) 18 mm-Unterlegescheibe

(15) Wellenringdichtung

(16} Kickstarterhebel

(17) 16 mm-Ringfedersicherung

(18) Staubschutzdichtung

(19} Kickstarterverbindung

(20) Staubschutzdichtungs
kappe

(21) 20 mm-Ring-
federsicherung

*1 Neue Scheibe einsetzen. Laschen abbiegen.
*2 Wellentingdichtung auf Beschadigung priifen,
*3 Ot auftragen.

Ausbau

1. Zuerst den Motor ausbauen.
2. Danach das hintere Gehiuse abnehmen.

Einbau

Der Einbau ist in sinngemidf umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues durchzufishren.
1. Das nach innen gewickelte Ende der Kickstarterfeder in die
Offnung der Kickstarterwelle einhingen.

Abb. 4127 (1} Kickstarterfeder
(23 Kickstarterwelle
(3) Hiilse

2. Den Fithrungsbolzen in den Ratschenflansch einschrauben
und den Flansch am hinteren Gehiuse anbringen. )
Riickholfeder und Ritzel auf der Kickstarterwelle
montieren, wobei zu beachten ist, die Hohlkerben von
Ritzel und Welle in Ubereinstimnung zu bringen.
Fihrungsbolzen festziehen und die Lasche der Sicherungs-
scheibe gegen die gerade Fliche des Bolzenkopfes biegen.

ACHTUNG:
* Eine neue Sichemngsscheibe verwenden.

Abb, 4-128

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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3. Funktion des Kickstarters danach iiberpriifen. : ; b

i

Abb, 4—129 Priifung des Kickstarters
(1) Kickstarterfufthebel

Priifung

1. Kickstarterfeder auf ausreichende Spannkraft priifen.

2. Bei eingebauter Kickstarterwelle sind Ratsche, Ritzel und
Kickstarterwelle auf ungestéirte Funktion zu kontrollieren.

3. Zihne der Ratsche auf Abnutzung und Beschiddigungen
priifen; falls erforderlich, die Ratsche erneuern.

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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Lichtmaschine und Anlassermotor

Abb. 4-130

(1) Kugellager 6303

( 2) Lichtmaschinen-
Sicherungsringe T

( 3 ) Lichtmaschinen-Federhalter

(4 ) Ddmpfungsfeder

(5 ) Andriickplatte

{ 6} 28 mm-Ringfedersicherung

( 7)) Dampferplatte B

( 8 ) Dampfungsgummi

(9 ) Lichtmaschinen-
Antricbsrad B

(10) Anschlagplatte

(11) Lichtmaschinen-
Antriebsrad A

(12} Lichtmaschinenwelle

{13) Kugellager 6007

(14} Lichtmaschinen-Lagethalter

(15) 33 mm-Ringfedersicherung

(16) Startcrritzel

(17) Nadellager

(18) Starterkupplung

(19 Rollc 15x 13

(20} Rollenfederkappe

(21) Rollenfeder

(22) Druckscheibe 25 x 24

(23) Lichtmaschinenrotor

(24) Unterlegescheibe

(25) Schraube 12 x 40

(26) Stator

*1 Sicherungsringe richtig einsetzen, Feder mit Spezialwerkzeug
nicht mehr als erforderlich zusammendriicken.

*2 Beim Einbau Zihne der beiden Rider ausrichien.

*3 Beim Einbau nicht auf den Rotor schlegen.

Ausbau

1. Motor ausbauen und den hinteren Deckel abnehmen.

2. Das Lichtmaschinen-Schwungrad mit dem Rotorhalter-
werkzeug (Werkzeug-Nr. 07925-3710100) festhalten und
die Befestigungsschraube lasen.

Abb. 4-131 (1) Lichtmaschinen-Schwungrad
(2) Befestigungsschraube
(3) Rotorhaltewerkzeug

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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3. Mit Hilfe des Rotorabzichwerkzeuges (Werkzeug-Ne.
07934--3710200) das Lichtmaschienen-Schwungrad als
Einheit abziehen.

Abb. 4-132 (1) Rotorabzichwerkzeug
(2) Lichtmaschinen-Schwungrad

4. Die Schrauben (4) ldsen und die Starterkupplung vom
Lichtmaschinen-Schwungrad abnehmen.

Abb. 4-133 (1) Lichimaschinea-Schwungrad
(2) Starterkupplung
(3) Rolle
(4) Schraube

5. Die Lichtmaschinenfeder etwas zusammendriicken, so dafd
die Sicherungsringe abgenommen werden kénnen; dazu das
Spezialwerkzeug Nr, 079463710000 und eine hydrau-
lische Presse verwenden.

ACHTUNG;
Die Feder nicht mehr als erforderlich zusammendriicken,
um die Sicherungsringe abzunehmen.

Abb. 4-134 (1) Dimpfungsfeder-Ausbouwerkzeng
{2) Lichtmaschinen-Antriebsrad

Einbau

I. Die Zahnrider der Lichtmaschine in den Zylinderblock
einbauen. Das Zzhnilankenspiel auf Null (0) einstellen. Dies
ist eine wichtige Maflnahme, um Betriebsgerdusche nach
dem Zusammenbau zu vermeiden.

* Eine Federwaage an der Lichtmaschinenwelle anbringen
und mit einer Karft vor 1,0 * 0,5 kg in Richtung
Kurbelwelle ziehen.

Ohne die Zugkraft zu verringern, den Lagerhalter mit den 6
mm-Schrauben festziehen,

Anzugsmoment: 1,0—1,4 mkg

ACHTUNG: _ " :
¥ Den Motor so abstellen, dafl der hintere Deckel nach oben Abb. 4-135 (1) Lichtmaschirenwelle
gerichtet ist. (2) Federwaage
(3) Kurbelwelle
Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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2. Wird das Lichtmaschinen-Schwungrad komplett mit dem
Starterritzel auf die Lichtmaschinenwelle geschoben so muf3
die Haltelasche des Starterritzels nachtrilich angezogen
werden. Befestipungsschraube des Lichtmaschinen-
Schwungrads mit vorgeschricbenem  Anzugsmoment

festziehen.
Anzugsmoment: 8,0—9,0 mkg
ACHTUNG:
* Beim Einbau des Schwungrades nicht auf die Rollen
schlagen.

3. Seifenwasser am O-Ring des Anlassermotors auftragen und
am Zylinderblock anbringen. Danach das Anlasser- -
kettenrad am Anlassermotor anbringen, wobei die Kette am Abb. 4-136
Kettenrad positioniert sein muf. Den Anlassermotor
danach richtig in den Zylinderblock einsetzen.

TR

Priifung

1. Anltasserkupplung auf GbermiBige Abnutzung der Rollen
pritfen; Federkraft der Feder kontrollieren.

2. Den Zustand des Nadellagers des Anlassermotor-Abtrieb-
kettenrades tberprifen.

3. Kugellager der Lichtmaschinenwelle auf Spiel und Beschidi-
gung priifen.

4, Lichtmaschinenwelle auf Biegung, Abnutzung und andere
Schiden kontrollieren,
Falls itbermifig abgenutzt bzw. verbogen oder beschidigt,
muf} die Lichtmaschinenwelle emeuert werden.

5. Den Diampfungsgummi danach auf Abnutzung und
Beschéidigungen priifen, e . o

6. Scheibe auf Abnutzung und Beschadigungen kontrollieren. Abb. 4-137 (1) Dimpfungsfeder

7. Linge der Feder im ungespanneten Zustand und nach dem
Einbau messen.

Honda GL 1000 K1 Kapitel 4 — Motor powerd by www.GL1000.de
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~ 5. VORDERRAD

Einbau des Vorderrades

Un die Vorderradeinheit einzubauen, stellen Sie das Rad
zwischen die Gabelbeine und achten darauf, daB sich der Ansatz
am Geschwindigkeitsmessergehiuse in der richtigen Lage
befindet und an der Riickseite des Ansatzes am rechten
Gabelbein anliegt. Senken Sie’ dei Gabel etwas ab, so daff die
Aussparungen in den Gabelbeinen auf der Achse zu liegen
kommen.
Befestigen Sie dei Vorderachsklemmschalen so, dal  die
Pfeilmarkierung “F” nach vom weist. Ziehen Sie die vorderen
Achsklemmschalenmuttern leicht an.
Passen Sie die Bremszangen iiber die Scheiben ein und achten :
Sie dabei darauf, die Bremsbetige nicht zu beschidigen. Bringen Abb. 5—1 (1) Bremsscheiben
Sie die Bremszangen-Befestigungsschrauben an und ziehen Sie (2) Bremsbelagplatten
diese mit dem vorgeschriebenen Drehmoment (3,040 kg-m)
fast.
Messen Sie den Abstand zwischen linker Bremszangen-Halterung
und linker Oberflache der Scheibe am linken Gabelbein mit
einer (0,7 mmFihlerlehre. Falls sich die Fihlerehre leicht
einfiihren lifit, ziehen Sie zunichst die vorderen Achsklemm-
schalenmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment, dann
die hinteren Muttern mit demselben Drehmoment an. Falls sich
die Fithlerlehre nicht leicht einfiihren Lifit, ziehen Sie das linke
Vordergabelbein nach auBen, bis sich eine 0,7 mm-Fiihlerlehre
einwandfrei einfihren 13t und ziehen die Achsklemmschalen-
muttem bei eingefiihrter Fiihlerlehre an. Nach Anziehen der
Muttern, zichen Sie die Fiihlerlehre heraus,
WARNUNG:
* Betiitigen Sie nach Einbauen des Rades dic Bremse
- mehrmals und iiberpriifen Sie dann beide Scheiben auf den
Abstand zwischen Bremszangenhalterung und Scheiben,
Fahren Sie nicht mit dem Mototrad, wenn der Abstand
nicht ausreichend ist.
* Bei nicht ausreichendem Abstand zwischen Scheibe und
Bremszangen-Halterung  werden die  Bremsscheiben
beschiidigt und dadurch die Bremsleistung beeintrich tigt.

Abb.5-2 (1) Marke
(2} Achsklemmschalenmutter

Abb, 5-4
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6. HINTERRADANTRIEB -~

Abb. 61

( 1) Endanirieb

(2) Antriebswellen-
verbindung

(3 ) Lagerbolzen der
Hinterradschwinge

(4 ) Hinterradschwinge

(5) Antriebswelle

(6 ) Distanzhiilse

(7 ) Rechter
Getriebegehidusedeckel

(8 ) Haltcranschlag

(9 ) Halter

(10) Linker
Getriebegehiusedeckel

(11»Lager 6914

(12) Tellerrad

(13) Tellerrad- Abstandhalter

(14) Lager 6007

(£5) Wellenringdichtung
35%52x8

(16) O-Ring 96,5x 2,0

(17) Wellensingdichtung
T0x90x8

(18) 16 mm-Mutter

(19) Ritzelverbindung

(20) Wellcnringdichtung
32x62x8

(21) O-Ring 20,8x 2,4

(22) Antriebsritzel

Ausbau

I. Das Motorrad auf dem Mittelstiinder abstellen.
2. Die 10 mm-Schrauben (auf beiden Seiten), mit welchen die
Hinterrad-Stofddmpfer befestigt sind, abnehmen.
ACHTUNG:
* Wenn die 10 mm-Schrauben abgenommen werden, muf das
Hinterrad unferstiitzt werden, damit die Hinterradachse
nicht mit den Auspufftopfen in Kontakt kommt.

Abb, 6—2 (1) 10 mm-Schraube
(2) 12 mm-Spezialschraube

Honda GL 1000 K1 Kapitel 6 - Hinterradantrieb powerd by www.GL1000.de
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3. Danach die 12 mm-Spezialschraube abnehmen.
4. Den Splint (4,0 x 30) mit einer Zange abzichen.
5. DPanach die Hintarradachsmutter abnehmen,

Abb.6-3 (1) Splint
(2) Hinterradachsmutter

6. Bremssattel mit der Hand festhalten und die Hinterradachse
herauszichen. Danach kann die Radhiise abgenommen
werden.

Schwenksattel der Hinterradbremse zwischen der Hinter-
radschwinge und dem Hinterrad herausziehen; dabei darauf
achten, dal der Bremsschlauch nicht beschidigt wird.

e

8. Das Hinterrad anschlieflend etwas nach links bewegen, um
den Mitnehmer des Endantriebsflansches vom Getriebe-
gehfuse zu trennen. AnschlieBend das Rad nach hinten
herausnehmen.

Abb, 6-5 (1) Hinterrad

9. Nun die 10 mm-Muttern Iosen und den Endantrieb ab-
nehmen. Vor dem Ausbau des Endatriebes sollte die linke
Seite der Hinterradschwinge am hinteren Stofidimpfer
angebracht werden, um zu vermeiden, daf sich Endantrieb
und Auspufftopf gegenseitig stéren; auerdem wird der
Ausbau dadurch erleichtert,

Abb. 6—6 (1) 10 mm-Mutter
(2) Endantrieb

Honda GL 1000 K1 Kapitel 6 - Hinterradantrieb powerd by www.GL1000.de
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10. Mittels Spezialzange die 20 mm-Ringfedersicherung ab-
nehmen,

11. Die Antriebswellenverbindung von der Antriebswelle
abnehmen.

12. Schlauchklemme 16sen, um den Bremsschlauch freizulegen.

13. Die 8 mm-Muttern am Auslafikrimmer und die 10 mm-
Muttern und Schrauben der hinteren Fufirasten 6sen.
Danach das Auspuffrohr und den Auspufftopf abnehmen.

14. Die Abdeckkappe danach entfernen.

15. Anschliefiend die 23 mm-Kontermutter 16sen.

16. Den Lagerbolzen der Hinterradschwinge mittels 10 mm-
Steckschlissel (Werkzeug-Nr. 07917—3170000) abschrau-
ben.

17. Die Hinterradschwinge nach hinten herausziechen. Dabei
darauf achten, daf die Antriebswelle und der Haupt-
bremszylinder nicht beschidipt werden.

ACHTUNG:

* Sollte die Hinterradschwinge durch den Haupt-
bremszylinder behindert werden, die 8 mm-Schrauben lésen
und den Bremszylinder wie erforderlich verschieben. Den
Hauptbremszylinder jedoch nicht neigen, da dadurch Lufit
_in das Bremssystem eindringen konnte.

18, Die Verbindungsmanschetten von der Antriebswelle ab-
nehmen.

19. Danach die 20 mm-Ringfedersicherung mittels Ring-
federsicherungszange (Werkzeug-N1. 07914—5670100) ab-
nehmen. Die Antriebswelle kann dann vom Endantrieb
abgenommen werden.

Abb, 6—-7 (1) Antriebswellenverbindung
{2) 20 mm-Ringfedersicherung

Abb. 6—8 (1) Schlauchklemme

Abb.6-9 (1) Abdeckkappe
(2) 23 mm-Kontermutter
(3) Lagerbolzen

Abb. 6—10 (1) Antriebswelle
(2) Ringfedersicherungszange

Honda GL 1000 K1 Kapitel 6 - Hinterradantrieb powerd by www.GL1000.de
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Ausbau (Endantrieb)
1. Distanzhiilse abnehmen.

2. Die 8 mm-Ablafschraube lésen und das O aus dem
Getriebegehiiuse  ablassen. Die  Dichischeibe  kann .
gleichzeitig mit der AblaBschraube abgenommen werden.

3. Danach den Einfiilldeckel gemeinsam mit dem 31,5 mm
O-Ring abnehmen.

ACHTUNG:

Unbedingt darauf achten, daf weder Staub noch Schmuiz in das
Innere des Getricbegehiiuses gelangen. Falls erforderlich, das
Cetriebegehiuse grimdlich reinigen.

Abb. 6—11 (1) Einfiilldeckel
(2) AblaBschraube
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Ausbau des Tellerrades und der dazugehérigen Teile

1. Die 8 mm-Schrauben und die darunter befindlichen
Beilegescheiben losen; danach den linken Getriebe-
gehiusedeckel gemeinsam mit der darunter befindlichen
Dichtung abnehmen,

i T

Abb, 6—12 (1) Rechter Getricbegehidusedecke!

2. Die 8 mm-Flanschschrauben lésen und den Halteranschlag
entfernen.

3

bb. 6—13 (1) Halteranschlag

3. Halter, Tellerradgruppe und Lager 6914 gemeinsam mit
dem linken Getriebegehiusedeckel entfernen.

4. Den Tellerrad-Abstandhalter aus dem Endantriebsgehiiuse
nehmen.

5. Anschlieend die Dichtung des linken Deckels entfernen.

Abb. 6§14 (1) Tellerrad-Abstandhaiter
(2) Linker Getriebepehiusedeckel
(3) Halter
(4) Tellerradgruppe

6. Den Lagertreibdom (Werkzeug-Nr. 07936—3710400) auf
das Lager 6007 aufsetzen und durch Drehen der Welle im
Uhrzeigersinn die Sperrklinken auseinanderdriicken, bis sich
diese am inneren Lagerlaufring befinden.

ACHTUNG:

# Darauf achten, daf sich die Sperrkdinken am Dichtungsende
des inneren Lagerlaufringes befinden, da ansonsten beim
Austreiben des Lagers das Werkzeng beschidigt werden
kénnte,

Abb, 6—15 (1) Lagertreibdorn
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7. Gleithammer (Werkzeug-Nr. 07936--3710200) am Treib-
dorn anbringen und den Handgriff (Werkzeug-Nr.
07936--3710100) am  Wellenende  einschrauben.
Endantriebsgehduse mit der Hand festhalten und das
Gleitgewicht des Gleithammers gegen den Griff schlagen,

ACHTUNG:

* Ein auf diese Weise ausgetriehenes Lager sollte nicht mehr

verwendet werden.

Abb, 6—16 (1) Gleitgewicht
(2) Handgriff

8. Danach stumpfe Treibdorne von rechts in die Bohrungen
des Getriebegehiuses einfithren und damit die Wellenring-
dichtung (35 x 52 x 8) austreiben.

ACHTUNG:

* Beim Austreiben der Wellenringdichtung darauf achten, daff
die Gewinde der Gewindebohrungen nicht beschidigt
werden,

Abb, 6—17 (1) Stumpfer Treibdorn

9. Anschliefiend den Endantriebs-Halterschliissel (Werkzeug-
Nr. 07910-3710000) am Halter anbringen. Den linken
Getriebegehiusedeckel mit der Hand festhalten und den
Schliissel im Gegenuhrzeigersinn drehen.

ACHTUNG:

* Halter mit der Hand oder mittels geeignetem
Einspanmwerkzeug festhalten und vom Endantrieb ab-
nehmen. _

* Bei Verwendung des Endantriebs-Halterschlilssels sind die
folgenden Punkte zu beachten:

1) Darauf achten, daB die Nasen des Schliissels in die
Nuten des Halters eingreifen. |

2) Schliisset vorsichtig drehen, um den Halter heraus-
zuschrauben. Durch iibermiifige Kraftanwendung
kénnten die Nuten beschidigt werden; aufierdem
besteht die Gefahr, daR bei einem Abgleiten
Verletzungen verursacht werden kénnten.

Um den Ausbau zu erleichtern, zuerst den Halter und erst
danach den linken Gehiusedeckel abnehmen.

Abb. 6—-19
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10, Die Wellenringdichtung mittels Demontagewerkzeug
(Werkzeug-N1. 07965—3710100) und Demontagewerkzeug
B (Werkzeug-Nr. 07965—3710300) wie in der Abbildung
gezeigt aus dem Halter ausbauen.

Abb. 6—20 (1) Demonatgewerkzeug A
{2) Demontagewerkzeug B

11. Danach vom linken Gehdusedeckel das Lager 6914
gemeinsam mit der Tellerradgruppe entfernen. Beim
Ausbau mit einem weichen Hammer leicht gegen das
Tellerrad schiagen,

ACHTUNG:

* Das Lager moglichst gleichmiBig, d.h. rechtwinkelig zum
Getriebegehiusedeckel, austreiben.

* Nach dem Ausban des Lagers dieses priifen, ob es nicht
durch Kusntstoffpartikel oder Fremdkorper verschmutzt
ist; falls erforderlich, griindlich reinigen.

HINWEIS:

* Den linken Getriebegehinsedeckel auf ungefihr 80°C
erwarmen, um den Ausban des Lagers aus dem
Getriebegehiuse zu erleichtern. ’

12. Anschliefend das Lager 6914 mittels Demontagewerkzeug
A aus dem Tellerrad ausbauen; méglichst eine Presse dafiir
verwenden.

ACHTUNG:
Ein auf diese Weise ausgebautes Lager sollte nicht mehr
verwendet werden.

Abb. 6—22 Ausbau des Lagers mittels Presse
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Ausbau des Ritzels und der dazugehorigen Teile
1. Die Stetle abschleifen, an welcher dic 16 mm-Mutter ither
der Bohrung im Ritzel verstemmt ist.
ACHTUNG:

* Dabei darauf achten daf das Gewinde des Antriebsritzels
nichit beschidigt wird.

B a R

mte Fliche

Abb. 6-23 (1) Verstem

2. Ritzelverbindung  mittels  Ritzelhalter (Werkzeug-Nr.
07924-3710000) an der Verbindung festhalten, dabei die
Stehbolzenende durch den Halter filhren. Danach die 16
mm-Mutter 16sen.

3. Die 16 mm-Unterlegescheibe entfernen.

4. AnschlieBend den O-Ring (20,8 x 2,4 mm) entfernen.
ACHTUNG:

* Nicht den O-Ring und die Wellenringdichtung (32 x 67 x 8)
beschidigen.

5. Das Wellenringdichtung-Ausbauwerkzeug B (Werkzeug-Nr.
07948-3710200) in die Wellenringdichtung (32x62x8)
einschrauben.

ACHTUNG:

* Ausbauwerkzeug geniigend weit einschrauben, um die
Wellenringdichtung aus dem Getriebegehiuse ausbauen zu
kénnen.

* Nach dem Ausbau der Wellenringdichtung Gummiteilchen
und Fremdpartikel entfernen.

Abb. 6—26 (1) Wellenringdichtung-Ausbauwerkzeug B
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6. Handgriff (Werkzeug-Nr. 07936-3710100) und Gleit-
hammer (Werkzeug-N1. 07936—3710200) anbringen und
mit dem Gleitgewicht gegen den Handgriff schlagen, um die
Wellenringdichtung zu entfernen,

Priifung
Endantrieb

1. Wellenringdichtungen und O-Ringe auf Beschidigungen
prifen und gegebenenfalls erneuern.

2. Lager 6007 auf Abnutzung und Beschidigung priifen; falls
erforderlich, erneuern.

3. Lager 6914 auf iibermifiges Betricbsgerausch und Spiel
kontrollieren; falls erforderlich, ernevern.

4. Spiel zwischen Tellerrad-Keilnutenwelle und Endan-
triebsflansch messen, Wenn das Spiel mehr als 0,6 mm
betrigt, erneuern.

5, Messen Sie das Spiel zwischen der Ritzelgelenknut und dem
Gelenk der Gelenkwelle. Austauschen, wenn das Spiel mehr
als 0,6 mm betrigt.

ACHTUNG:

* Das Spiel kann durch Austauschen eines der beiden in den

Punkten 4 und 5 beschriebenen Teilen eingestellt werden,

6. Alle Zahnrider auf Abnutzung und Beschidigungen prifen
und gegebenenfalls erneuern.

7. Flankenspiel zwischen Tellerrad und Ritzel gemif
Abschnitt EINBAU priifen.

8. Endliftungssystem auf Verstopfung priiffen und gegebe-
nenfalls reinigen.

Antriebswelle

1. Die Nadellager des Antriebsweilen-Kreuzgelenkes priifen;
Nadellager, die ibermiflige Abnutzung aufweisen, sind zu
erneuern.

2. Spiel zwischen Antriebswelle und Motorenabtrichswelle

messen. Falls das Spiel 0,3 mm ibersteigt, ist dem Zustand
entsprechend das erforderliche Teil zu erneuern.

Abb, 6—27 (1) Handgriff
() Gleithammer

Abb. 6—-28 (1) Kreuzgelenk
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3. Spiel zwischen der Keilnuten-Antriebswellenverbindung
und der Antriebswelle messen. Falls der Spiel mehr als 0,3
mm betrigt, entsprechendes Teil erneuern.

ACHTUNG:
Das Spiel kann durch Austauschen eines der beiden in den
Punkien 2 und 3 beschriebenen Teilen eingestellt werden.

tEenEy %

Abb. 6-29 (1) Antriebswellenverbindung

Einbau

Fiir den Einbau die Ausbaureihenfolge umkehren; dabei jedoch
die folgenden Punkte beachten:

Endantrieb

Falls das Ritzel und die Tellerradgruppe zerlegt wurden, zuerst
das Ritzel einbauen.
1. Wellenringdichtung (32 x 67 x 8)
Mehrzweckfett NLGI Nr. 2 auf der Dichtlippe der
Wellenringdichtung auftragen. Antriebsritzel von innen
herausdriicken, so daR der innere Laufring und die Rollen
des Rollenlagers der Ritzelverbindungsseite mit dem
dueren Lagerlaufring in Kontakt kommen. Ohne die oben
beschriebene FEinstellung zu verstellen, die Wellen-
ringdichtung  mittels Wellenringdichtung-Treibwerkzeug
(Werkzeug-Nr. 07047—3710200) eintreiben.
ACHTUNG:
* Das Antriebsritzel mit der Hand festhalten, um es vor
Stifien und Schliigen zu schiitzen.
* Die Wellenringdichtung so einbauen, dal die flache Seite
nach auBen gerichtet ist.

2. Wellenringdichtung (35 x 52 x 8)
Mehrzweckfett NLGI Nr. 2 auf der Dichtlippe der
Wellenringdichtung auftragen. Unter Verwendung des
Lagertreibdorns C (Werkzeug-Nr. 07945-3710300) die
Wellenringdichtung in das Getriebegehiuse eintreiben.

ACHTUNG:

* Die Wellenringdichtung so einbauen, dafl die flache Seite

am linken Getriebegehiusedeckel zu liegen kommt.

3. Danach das Lager 6007 mittels Lagertreibdorn C eintreiben.

Abb. 6—32 (1) Lagertreibdorn C

i B

(2) Lager 6007
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4. Unier Verwendung des Demontagewerkzeuges A danach
das Lager 6914 einbauen. Falls vorhanden, sollte das Lager
jedoch auf einer Presse eingeprefit werden.

Abb. 6—33 (1) Demontagewerkzeug A
(2) Lager 6914

5. Das Lager in den linken Getriebegehiiusedecke! eintreiben;
danach darauf achten, daf sich zwischen dem Tellerrad und
dem linken Getriebegehiusedeckel etwas Spiel befindet, um
freie Rotation des Tellerrades zu gewiihrleisten.

6. Wellenringdichtung (70 x 80 x 8)
Die Dichtlippe der Wellenringdichtung mit Mehreweckfett
NLGI Nr. 2 schmieren. Danach die Wellenringdichtung in
umgekehrier Aushaureihenfolge einbauen.
ACHTUNG:
* Die Wellenringdichtung mit der flachen Seite nach aufien
gerichtet einbanen.

Abb, 6—36 (1) Demontagewerkzeug A
(2) Demontagewerkzeug B
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7. Das Ritzelhaltewerkzeug auf das Getriebegehiuse aufsetzen,
wobei die 10 mm-Stehholzen und die Ritzelverbindung
durch das Haltewerkzeug gefiihrt werden miissen, die
Ritzelverbindung damit festhalten und die 16 mm-Mutter
festzichen.

ACHTUNG:

* Die Vorspannung nicht durch Herausschrauben der 16
mm-Muiter einstellen. Die Mutter jeweils nur wenig
festzichen und dic Vorspannung ifters messen, bis der
vorgeschriebene Wert erreicht ist.

* Berihrungsflichen zwischen 16 mm-Mutter und
Beilegescheibe von Fett und Ol reinigen.

= =

Abb. 6—37 (1) Ritzelhaltewerkzeug
(2) Drehmomentenschliissel

8. Messen der Vorspannung

Einen Klavierseitendraht mit einer Linge von 1,5 Meter
durch die Bohrung des Ritzelhaltewerkzeuges filhren und
um die Nut des Schiiissels wickeln; danach eine Federwaage
am Ende des Drahtes anbringen. Die erforderliche Kraft
messen, die ndtig ist, um den Schliissel um eine Umdrehung
per Sekunde zu drehen, Bei mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festgezogener 16 mm-Mutter sollte die
Kraft dem folgenden Wert entsprechen:

Sollwert: 700—1.000 Gramm

HINWEIS:
* Das Anzugsmoment betrigt 3,5—5,5 cmkg = i
* Wenn die Wellenringdichtung nicht eingebaut ist sollte die Abb. 6-38 8; gi:l‘:f;s:‘t:"d”ht
Kraft 600—1.000 Gramm betragen. 8
ACHTUNG:

* Falls die gemessene Vorspannung nicht dem vor-
geschriebenen Wert entspricht, den Sitz der Wellen-
ringdichtung und das Anzugsmoment der 16 mm-Mutter
prifen, und gegebenenfalls den Endantrieb als Einheijt
emeuem.

* Anfingliche Belastung der Federwaage verumsacht
plétzlichen Zeigerausschlag; danach sollte sich der Zeiger
einpendeln und die richtige Ablesung anzeigen.

9. Wenn die Vorspannung dem vorgeschrichenen Wert
entspricht, ist die 16 mm-Mutter ber der Bohrung des
Ritzels mit einem K&mer zu verstemmen. Dazu eine Seite
der Mutter unterstiitzen.

it = g f

Abb. 6—39 Versternmen der 16 mm-Mutter
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10. Festziehen des Halters und Messen des Zahnflankenspiels.

* Die zum Ritzel gehorenden Teile, Wellenringdichtung, (35 x

52 x 8), Lager 6007, linker Getriebegehdusedeckel und
linke Deckeldichtung am Eindantriebsgehiuse anbringen.

* Die 8 mm-Flanschschrauben kreuzweise mit einem
Anzugmoment von 230—280 cmkg festziehen,

¥ Den O-Ring und die Wellenringdichtung am Halter
anbringen; Getriebedl am O-Ring, auf die Wellenringichtung
und auf das Gewinde des Halters auftragen.

# Mittels Endantrieb-Halterschliissel den Halter langsam
festziehen. Bevor der Halter auf dem Lager 6914 aufsitzt,
ist das Drehmoment zu messen, welches zur Uberwindung
der durch den O-Ring verursachten Reibung erforderlich ist.
Den Halter mit einem Anzugsmoment von 400 cmkg
festziehen; darauf achten, daff das Tellerrad spielfrei ist und
den Halter wieder etwas ldsen.

Anschliefend den Halter mit einemn Anzugsmoment
festziehen, dafl dem gemessenen Reibungsmoment plus 100
cmkg entspricht.

* Mittels Mefiuhr das Zahnflankenspiel des Tellerrades an drei
bis fiinf Stellen messen; dabei den Me#fiihler der Mefuhr in
der Mitte der Zahnbreite anbringen.

Sollwert: 0,08—0,15 mm
Verschleifigrenze: 0,25 mm

ACHTUNG:

* Endantriebsgehiiuse auf der Werkbank festhalten, so daf
sich die Ritzelverbindung bei der Messung nicht bewegt. Die
MeBuhr durch die Bohrung im Gehéuse einfithren und nach
jeder Messung das Tellerrad weiterdrehen.

* Falls die gemessenen Werte stark voneinander abweichen,
ist wahrscheinlich das Tellerrad oder das Lager iibermifiig
abgenutzt. Zahnrad und Lager auf Zustand iiberpriifen.

* Falls das Zahnflankenspiel zu gering ist, einen dickeren
Tellerrad-Abstandhalter verwenden. Bei zu grofiem Spiel
muf ein diinnerer Abstandhalter eingesetzt werden.

* Die Tellerrad-Abstandhalter sind in Abstufungen von 0,040

mm erhiltlich, was einer Zahnflankenspielanderung von -
0,025 mm entspricht. Abb, 6—42 Messung der Vorspannung

11. Messen der Vorspannung
Nach dem Zusammenbau von Ritzel und Tellerrad ist die
Vorspannung gemif Beschreibung auf Seite 172 zu messen.
Die Vorspannung ist richtig eingestellt, wenn sie zwischen
den folgenden Werten liegt.

Sollwert: 1.140-2.100 g

HINWEIS:

* Umgerechnet auf ein Anzugsmoment betrigt die Vor-

spannung 5,7—10,5 cmkg.
ACHTUNG:

* Falls die richtige Vorspannung nur schwierig eingestelit
werden kann, Sitz der Wellenringdichtung und Anzugs-
moment des Halters prifen. Falls erforderlich, den
Endantrieb als Einheit erneuern.

Honda GL 1000 K1 Kapitel 6 - Hinterradantrieb powerd by www.GL1000.de
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12. Priifung der Zahnkontak{flichen
Die Zihne des Tellerades mit roter Bleimennige einfiirben; D
das Tellerrad, den linken Getriebegehiusedeckel und den
Halter in das Endantriebsgehduse einbauen. Das Antriebs-
ritzel danach mit der Hand drehen, bis der eingefirbte Teil
des Tellerades in Kontakt mit den Ritzelzihnen kommt.
Falls des Zahnkontaktmuster gleichinifig tber den
mittleren Teil jedes Tellerradzahns gegen die innere Halfte
der Zahnflanke hin verteilt ist, ist die Einstellung richtig.
Falls nicht, miissen Tellerad und Rtzel nochmals iberpriift
werden.

2

\Z

# 1 w2

Abb. 6—43 Priifen der Zahnkontaktflichen #1 Fahrt
(1) Zehe (2) Absatz %2 Gleiten

13. Bei rchtig eingestelltem Zahntlankenspiel und vor-
geschriebener Vorspannung, Halteranschlag anbringen, um
die Einstellung zu sichern. Vor dem Anbringen der
Befestigungsschrauben,  die  Mittellinie  des  End-
antricbsgehduses, die Nut des Halters und die Schrau-
benldcher wie pgezeigt ausrichten. Danach den Halter-
anschlag anbringen und die Schrauben mit dem vor-
geschricbenen Anzugsmoment festzichen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment:230—-280 cmkg

Abb. 6—44 (1) Schraube
(2) Nut im Halter
(3) Mitte des Endantriebsgehiuses

Allgemeines

1. Schmierpunkte

* Antriebswellen-Keilnuten (an der Motor- und Antriebs-
wellenverbindungsseite).

* Antricbswellenverbindung-Keilnuten (nach dem An-
bringen an der Antriebswelle alle Hohlriume mit
Schmiermittel fiillen) 50 cc {43 gr.). Austretendes Fett
nicht abwischen.

* Ritzelverbindung-Keilnuten,

* Tellerrad-Kontaktfliche im Endantriebsflansch.

* Die obigen Teile mit Mehrzweckfett NLGI Nr, 2

schmieren.

Lithivm-Mehrzwechfett mit MoSz2-Zusatz:

MOLYKOTE BR2-S hergestellt von Dow

Corning, U.S.A.

MULTIPURPOSE M-2 hergestellt von Mitsubishi

Qil, Japan

Ander Schmiermittel mit gleichwertiger Qualitit.

Dichtungslippe der Endantriebs-Wellenringdichtung

Rollenlager der Hinterradschwinge

Lagerbolzen der Hinterradschwinge

Die obigen Teil mit Mehrzweckfett NLGI Nr. 2

schmieren.

2. Mit einer 20 mm-Ringfedersicherung die Endantriebswelle
an der Motorseite mit der Antriebswelte verbinden; danach
die Antriebswelle mittels 20 mm-Ringfedersicherung an der
Antriebswellenverbindung  anbringen. Die Ringfeder-
sicherungen in ihren Ringnuten drehen, um festzustellen,
ob sie richtig positioniert sind,

® % % %

Abb. 6—45 Schmierpunktc
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3. Lagerbolzen der Hinterradschwinge festziehen.
Den rechten Lagerbolzen mittels 23 mm-Kontermutter
festziehen, bis der Bolzen um ungefihr einen Gewindegang
iiber die Mutter vorsteht. Dabei darauf achten, daft die
Kontermutter satt am Rahmen aufliegt.
Anschliefend den linken Lagerbolzen mit einem Anzugs-
moment von 100 cmkg festziehen. Hinterradschwinge nach
oben und unten bewegen, um bei eingebautern Endantrieb
(Hinterradstofiddmpfer und Hinterrad jedoch noch nicht
eingebaut) die Funktion der Schwinge zu priifen. Falis sich
die Hinterradschwinge nur mit betrichtlichem Widerstand
bewegen liBt, den linken Lagerholzen langsam um ca. 0° bis
90° im Gegenuhrzeigersinn drehen und die Bewegung der
Schwinge nochmals kontrollieren. Falls die Einstellung
zufriedenstellend ist, die 23 mm-Kontermutter mit dem
vorgeschriebenen  Anzugsmoment festziechen und die
Funktion der Hinterradschwinge kontrollieren.

ACHTUNG:
1. Anzagsmoment der 23 mm-Kontermutter:
800—1.200 cmkg

2. Beim Festziehen der Kontermutter darauf achten, daf sich

der Lagerbolzen nicht dreht.

Abb. §—46 (1) 23 mm-Koniermutter
(2) Lagerbolzen

. Danach die Verbindungsmanschette anbringen.

. Beim Einbau des Endantriebes in der Hinterradschwinge
darauf achten, dafé der Endantrieb nicht seitlich geneigt
wird. Um dies zu verhindern, zuerst die Hinterradachse in
das Endantriebsgehiuse einfithren und die Stodimpfer an
der  Hinterradschwinge und am  rechten  Ge-
triebegehiiusedeckel anbringen. Danach die 10 mm-Muttern
hefestigen.

ACHTUNG:

* Falls das Endantriebsgehiuse geneigt eingebaut wird, kann
das Hinterrad nicht mit dem Endantriebsflansch aus-
gerichtet werden.

6. Die~ Ablafhschraube des Endantriebsgehduses mit dem
folgenden Anzugsmoment festziehen:
Vorgeschriebenes Anzugsmoment: 100—140 emkg

el

7. Das Motorrad am Hauptstinder abstellen, um das End-
antriebsgehiiuse mit Ol zu fillen. 81 durch die Ein-
fillloffaung bis zur Unterseite des Einfiillstutzens ecinfiillen.
Danach das Hinterrrad zwei bis dreimal drehen und Ol bis
zum vorgeschriebenen Niveau nachfillen.

Vorgeschriebenes Getriebeol:
A.P1. Bezeichnung GL-5

5°C oder hoher ... ... SAE 90
5°C oder weniger . . . . .. SAE 80
Einfiiflmenge ........ 210 cm? (nach dem
Zusammenbau)
ACHTUNG:

* 0l nicht auf den benachbarten Teilen auftragen.
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7. HINTERRADBREMSE

Auswechseln der Bremsbelagplatten

1. Die 5mm-Schraube 16sen und den Deckel der Brems-
belagplatten vom Bremssattel abnehmen.

2. Die Feder der Bremsbelagplatten nach unten driicken und
den oberen Stift der Bremshelagplatten abzichen.

3. Danach auch den unteren Stift der Brcmsbelagplaite
entfernen. :

4. Die Bremsbelagplatten und die Einstelifeder herausnehmen.

Abb.7-1 (1) Deckel der Bremsbelagplatte
5. Der Einbau ist in umgekehrter Ausbaureihenfolge vor- (2) 5 mm-Schraube
zunehmen. Die Einstellfeder in der die Nut des Brems-

belagplattenstiftes einhingen.

wip

Abb. 7-2 (1} Bremsbelagplatten-Einstellfeder
(2) Bremsbelagplattenstift

Abl;. 7—43 (ﬂl‘) Bre'mgbeiagplatte nstift
(2) Nut

Honda GL 1000 K1 Kapitel 7 — Hinterradbremse powerd by www.GL1000.de
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SPEZIALWERKZEUGE

e
&,

236

3] 4
(DD,
e EE— D
(1::' - id
RE]
Enthatten in
Nr. Werkzeug-Nr. Bezeichnung Anzahl | Werkzeugsatz Bemerkung
A B C
07900--3710101 | Spezialwerkzeuge Satz A A
079003710200 | Speziatwerkzeuge Satz B B
07900-3710301 | Spezialwerkzeuge Satz C C
{1 07910-3710000 | Endantriebshalierschliissel 1 A B
2y 07916-3710000 | Steckschlissel (16 mm) 1 A B C Kupplungs-Kontermutter
(3) 07923-3710000 | Kupplungsnabenhalter 1 A B C
I 079243710000 | Ritzelhalter 1 A | B
(5) 07925-3710100 | Lichtmaschinen-Rotorhalter 1 A B C
{6) 07925-~-3710200 | Steuerriemenscheibenhalter 1 A B C
{7y 07934-3710100 | Kupplungskorb-Abzichwerkzeug 1 A B
(8) 079343710200 | Lichtmaschinen-Rotorabziehwerkzcug 1 A B
9) 079363710000 | Lagerausbausatz (10 mm) 1 A B C Kugellager 6304 und 6204
9-1 07936-3710100 H@dgrﬁf 1) @ay | ® | © Enthalten in Werkzeug N1. 9
9-2) 07936-3710200 | Gleitgewicht (1) (A) | (B) ©
(10) 07936-3710400 | Lagerausbauwerkzeug (17 mm) 1 A B C Mit Werkzeug-N1. 9—1 oder
(11 07936—3710400 | Lagerausbauwerkzeug (35 mm) 1 A B 9-2 verwenden
12 079363710500 | Lagerbolzen-Ausbauwerkzeug 1 A | B
(13) 07945-3710100¢ | Lagertreibdom A 1 A B C Kupplungskorb
(14) 079453710200 | Lagertreibdarn B 1 A | B | € | Hauptwelle

Honda GL 1000 K1
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Enthalten in

Nr. Werkzeug-Nr. Rezeichnung Anzahl Werkzeugsatz Bemerkung

A B C
(15} 07945-3710300 ; Lagertreibdorn C 1 A B Tellerradlager
{16) 07945-3710400 | Lagerausbauwcrkzeug 1 A B Lagerbolzen-Nadellager
(a7 07946--3710100 | Lagertreibdorn-Zusatz A 1 A B Abtricbstadlager
(18) 07946-3710200 | Lagertreibdorn-Zusatz B 1 A B Cc
19 07946—3710300 | Lagertreibdorn-Zusatz C 1 A B Lagerbolzen-Nadellager
(20) 079463710400 | Lagerlaufring-Treibdornsatz 1 A B Steuerkopf-Lagerlaufring
21 07947 -3710100 Gabe!bein—Wellemingdichtung-:l'reihdorn 1 A B C
22) 07947-3710200 | Wellenringdichtung-Treibdorn 1 A B Ritzelwelle
23) 07948-3710100 | Wellenringdichtung-Ausbauwerkzeug A 1 A B C Gabelbein-Wellcnringdichtung
24) 07948-3710200 | Wellenringdichtung-Ausbauwerkzeug B 1 A B Ritzelwelle
{25) 07949-37i0000 | Treibdorn-Handgrift 1 A B Mit Werkzeug-Nr. 19

vetwenden

(26) 07955-3710000 | Kolbenting-Einfiihrwerkzeug 2 A B C
(27} 07958-3710000 | Kolbenstiitze 2 A B C
28) 07946-3710000 | Endantrichsdiimpfer-Federausbauwerkzeug 1 A B C

Honda GL 1000 K1
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29-2

\
=4

a
=

e

=)
k=4
i

@
Enthalten in
Nr. Werkzeug-Nr. Bezeichnung Anzahl Werkzeugsatz Bemerkung
A B C

29 079653710000 | Ein/Ausbauwerkzeug fir Tellerrad 1 A B
29-1) 079653710100 | Ein/Ausbauwerkzeug A 1) (A) | (B)
29-2) 07965-3710200 | Ein/Ausbauwerkzeug B [¢3)] (A | (B) Enthalten in Werkzeug-Nr. 29
(29-3) 07965-3710300 | Ein/Ausbauwerkzcug C (1) (A) | {(B)

[§10] 079733710000 | Gehiuse-Montagefiihrung 1 A B C Mit Werkzeug-Nr. 26 und 27

verwenden

Al (7999-3710000 | Priifschraube 1 A B C

a2 07917-3170000 | Steckschliissel (10 mm) 1 A B C Lagerbolzen-Einstelleung

331 07902-0010000 | Zapfenschliissel (36 mm) 1 A Steuerkopfmutter

(34) 07902-2000000 | Zapfenschliissel (46 mm} 1 A

(35) 07908-5900000 | Venfilspiel-Emstellschliissel 1 A C

(36) 07910-3230101 | Vorderradhaltcrschlissel 1 A C

(37) 07910-3290000 | Hinterradhalterschliissel 1 A C

(38) 07914-3230001 | Zange fiir Ringfedersicherung (innen) 1 A Hauptbremszylinder

39) 079145670100 | Zange fiir Ringfedersicherung (auflen} 1 A C Antriebgwelle

“0) 07917-3230000 | Steckschliissel (6 mm) B i A Vorderradgabel

41) 07917 -3000000 | Steckschliissel (8 mm) 1 A

42) 07942-6110000 | Ventilfiihrungstreibdorn 1 A C

Honda GL 1000 K1
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Enthalten in
Nr. Werkzeug-Nr. Bezeichnung Anzahl | Werkzeugsatz Bemerkung
A B C
“3) 07945-3330100 | Lagertireibdornzusatz 1 A Radlager 6302 und 6204
“44) 07946-3290000 | Lagertreibdornzusatz 1 A Radlager 6304
{45) 07949-6110000 | Handgriff fir Treibdornzusatz 1 A
(46) 079573290001 | Ventilfeder-Ein/Ausbauwerkzeug 1 A C
“7) 079593290000 | StoBdimpferfeder-Ein/Ausbauwerkzeug 1 A
(48) 07984-6110000 | Ventilfihrungsreibahle 1 A C
(49) 07920-6340000 | Kontermutternschlissel (50 mm) 1 A Kraftstoffeinheit
079975680300 | Spezialwerkzeugkiste 1 A|B| |
SPEZIALWERKZEUGE (SONDERZUBEHOR)
50 07973-6570000 | Ein/Ausbauwerkzeug fiir Kolbenbolzen 1
(50-1) 07973-6570100 | Kolbenbolzenfilhmng 1)
(50-2) 07973-6570200 | Kolbenbolzen-Fithrungseinsatz (3] Enthalten in Werkzeug-Nt. 52
(50-3) 07973-6340200 | Kolbenbotzen-Fihrungshiilse 1)

Honda GL 1000 K1
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2. PRUFUNG UND EINSTELLUNG

2-1. MOTOROL

Olstandpriifung

Maschine auf den Hauptstinder stellen ungd den Olstand priifen.
Das Olniveau solite sich zwischen der oberen und der unteren
Standmarke befinden. Falls das Olniveau zu tief abgesunken ist,
empfohlenes Ol bis zur oberen Standmarke auffiillen.

Abb. 2—1 (1) Olstand-Sichtglas
Olwechsel (2) Obere Standmarke

i (3) Untere Stand marke
Motor warmlaufen lassen, um schnelleres Abfliefien des Oles zu

gewihrleisten.
1. Oleinfiillscharube abnehmen.

2. Ein Gefifi unter dem Kurbelgehiuse anbringen und die
Ablafschraube mittels 17 mm-Schliisse} 16sen.

3. Befestigungsschraube des Olfilters losen und den Olfilter-
deckel sowie den Filtereinsaiz abnehmen.

4. Ol aus dem Kurbelgehiiuse ablaufen lassen und danach den
Kickstarter mehrmals durchtreten, um im Kurbelgehause
verbliebenes Restol ebenfalls zu entleeren.

5. Ablafischraube mit Dichtung wieder einsetzen und fest-
ziehen.

6. Filtereinsatz einsetzen, Olfilterdeckel anbringen und mit
der Befestigungsschraube sichern.

ANMERKUNG:

1. Beim Einbau des Offilterdeckels ist darauf zu achten,
daf die Markierung am Deckel mit der Markierung am
Motorfrontdeckel iibereinstimmdt. Abb. 2-3 (1) AblaSschraube

2. Filtereinsatz gemdff Wartungstabelle am Ende dieses (2) Befestigungsschraube
Handbuches emeuem. (3) Bezugsmarkierungen

7. Motordl einfiillen; dabei Abschnitt OLSTANDPRUFUNG
beachten.
* Einfullmenge: ca. 3,0 Liter
ACHTUNG:
Falls der Motor zeregt und wieder zusammergebaut wurde,
sind ungefihr 3,5 Liter Ol erforderlich.

Abb. 2-4 (1) Oleinfillbohrung

Honda GL 1000 K1 Kapitel 2 — Priifung und Einstellung powerd by www.GL1000.de
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Empfehlenes Motoril Viskositiit:

Nur Motordl bester Qualitit verwenden, das den Qualititsan- Die Auswahl der geergneten Olviskositit muB gemaf
forderungen entspricht und mit der Bezeichnung SE versehen Umgebungstemperatur in Threm Fahrgebiet vorgenom-
ist. men werden. Immer auf Ol geeigneter Viskositit
Die Verwendung von Zusatzmittel ist nicht erforderlich und wechseln, wenn die Umgebungstemperatur in Abhiingig-
fishrt nur zu Verteuerung der Betriebskosten. keit von der Jahreszeit schwankt.

Das Motoré! sollte gemifs Abschnitt WARTUNGSINTER- Empfohlene Olviskositit:

VALLE regelmiiftig erneuert werden. Alle Temperaturen: SAE 10W.-40

VORSICHT: Ersatz:

Das Motordl ist ein wesentlicher Faktor fiir die Erhaltung des

hohen Leistungsvermigens und der langen Lebensdaver dieser Uber 15°C SAE 30

Maschine. Motordle schlechter Qualitit diirfen daher niemals Von 0°C bis 15°C SAE 20 oder 20W

verwendet werden.

Unter 0°C SAE 10W

2-2. ENDANTRIEBSOL

Olstandpriifung -

Motor ausschalten und die Maschine auf den Hauptstinder
stellen. Oleinfillschraube abnehmen und den Olstand priifen.
Das Olniveau sollte sich am Einfilllstutzen befinden. Falls das
Olniveau zu tief abgesunken ist, empfohlenes 01 nachfiillen.

Abb, 2-5 (1) Oleinfullschraube

Olwechsel

1. Oteinfiillschraube abnehmen.
2. Ein Gefif unter dem Getriebegehiiuse anbringen und die
Ablafischraube mittels 12 mm-Schliissel entfernen.
3. Nach dem AbflieBen des Oles das Hinterrad drehen, um im
Getriebe verbliebenes Restél zu entleeren.
4. Ablafischraube wieder einschrauben und empfohlenes 1 bis
zum vorgeschriebenen Niveau auffiillen.
* Olfiillmenge: 200—220 cm?
* Empfohlenes Endantriebsdl
Getriebedl gemift GL—5

Umgebungstemperatur Viskositit : e
Abb, 2—6 (1) Oleinfiillstutzen
Uber 5°C SAE90
Unter 5°C SAES0
VORSICHT:

1. Beim Einfilllen des Oles darauf achten, daf keine
Fremdpartikel in das Getriebe gelangen.

2. 1 niemals auf das Hinterrad bzw. die Teile der
Hinterradbremse verschiitten,

Abb, 2-7 (1) AblaBschraube

Honda GL 1000 K1 Kapitel 2 — Priifung und Einstellung powerd by www.GL1000.de
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2-3. ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

Unterbrecherk ontaktabstand

1. Unterbrecherdeckel abnehmen.

2. Unterbrecherkontakte mittels Finger oder Schraubenzieher
auseinanderdricken und die Oberfliche auf Abbrand und
Rauhigkeit priifen.

Abb. 2—8 (1) Unterbrecherkontakte
{2) Unterbrecherkontakt-Befestigungsschraube

3. Deckel der Lichtmaschine entfernen.

4. Mittels 12 mm-Zwdlfkent-Steckschliissel langsam an der
Befestigungsschraube des Lichtmaschinenrotors drehen, bis
der Kontaktabstand des linken (Zylinder Nr.  und 2) oder
rechten (Zylinder Nr. 3 und 4) Kontaktes seinen Hochst-
wert erreicht. Den Kontaktabstand danach mittels Fihler-
lehre messen; diese Messung sinngemift an beiden Kon-
takten vornehmen,

Vorgeschriebener Kontaktabstand: 0,3—0,4 mm
ACHTUNG:

Der Unterbrecherkontaktabstand kann auch gepriift
werden, indem die Kickstarterkurbel an der Kickstarter-
verbindung angebracht und danach bedient wird.

5. Falls eine Einstellung erforderlich ist, die Sicherungs-
schrauben der Unterbrecherkontakte lésen und die Unter-
brecherplatte verschieben.

Nach der Einstellung die Sicherungsschrauben wieder
festziehen.

Abb. 2-10
(1) Linke Unterbrecherkontaktplatte (Zylinder Nr. 1 und 2)
(2) Befestignngsschrauben fiir linke Kontakiplatic

(3) Rechte Unterbrecherkontaktplatte (Zylinder Nr. 3 und 4)
(4) Befestigungsschrauben der rechten Kontaktplatte

Ziindzeitpunk teinstellung

Der Ziindzeitpunkt ist jeweils nach der Einstellung der Kontakt-
abstinde einzustellen. '

1. Deckel der Zindzeitpunkt-Markierungsbohrung abnehmen
und die Zindzeitpunkt-Priifkappe (Werkzeug-Nr. 07999—
3710000} an der Bohrung anbringen.

2. Unterbrecherdeckel abnehmen.

Abb, 2—11 (1) Ziindzeitpunkit-Priifkappe

Honda GL 1000 K1 Kapitel 2 — Priifung und Einstellung powerd by www.GL1000.de
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3. Die Stroboskop-Priflampe an das Ziindsystem anschliefen,
um den Ziindzeitpunkt fir die Zylinder Nr. 1 und 2 zu
priifen.

ACHTUNG:
Die der Priiflampe mitgelieferte Anleitung beachten.

Abb. 2—-12 (A) Linke Seite (Zylinder Nr. 1 und 2)
(B) Rechte Seite (Zylinder Nr. 3 und 4)

4. Motor anlassen und auf Leerlaufdrehzah! (900 U/min)
halten; Priiflampe gegen die Ziindzeitpunkt-Prifkappe
richten und darauf achten, daft die Bezugsmarken (Ziind-
zeitpunktkerben) mit der Marke “F (fiir Zylinder Nr. 1
und 2) am Schwungrad iibereinstimmen. Falis die Marken
nicht ausgerichtet sind, die beiden Befestigungsschrauben
der groen Grundplatte l6sen und die grofe Grundplatte
langsam nach rechts bzw. links verschieben. Durch
Verschieben nach rechts wird der Ziindzeitpunkt vor-
gestellt, durch verschieben nach links verzdgert. Nach der
Einstellung sind die Befestigungsschrauben wieder fest-
zuziehen.

Abb, 2—13 (1) Bezugsmarken (Ziindzeitpunk tkerben)
(2) Marke “F-1""
{3) Marke “*1” (fiir Zylinder Nt. 1 und 2)

5. Die Motordrehzahl auf 3.000 U/min erhdhen, um zu
priifen, ob die Vorstellwinkelmarke (32° vor OT) mit den
Bezugsmarken iibereinstimmt. Wenn ja, zeigt dies an, daf’
der Ziindzeitpunkt bei groftem Vorstellwinkel richtig
eingestellt ist.

6. Die Priflampe danach fir die Priifung des Ziindzeitpunktes
von Zylinder Nr. 3 und 4 anschliefen.

Abb. 2-14

(1) Unterbrecherkontakt fiir Zylinder Nr. 1 und 2

(2) GroBe Grundplatte '
(3) Befestigungsschrauben der grofie Grundplatte

(4) Unterbrecherkontakt fiir Zylinder Nr, 3 und 4

(5) Rechte Hilfsgrundplatie

(6) Befestigungsschrauben der rechten Hilfsgrundplatte

7. Motor anlassen und priifen, ob die Bezugsmarke “F2” mit
den Ziindeinstelimarken (fiir Zylinder Nr. 3 und 4) am
Schwungrad iibereinstimmt. Dazu den in Punkt 4 be-
schriebenen Vorgang befolgen. Falls eine Einstellung.
eiforderlich ist, die beiden Befestigungsschrauben der
rechten Hilfsgrundplatte 16sen und die Hilfsgrundplatte
rach links bzw. rechts verschieben.

8. Anschliefend den Ziindzeiipunkt bei groftem Vorstell-
winkel gemifi Punkt 5 itberpriifen.

(1) Bezugsmarke
(2) Vorstellwinkelmarke

Abb. 215
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2-4. VENTILSPIEL

Ventilspiel immer bei kaltem Motor iherpriifen und gegeben-
enfalls einstellen.

1. Deckel der Ziindzeitpunkt-Markierungsbohrng abnehmen
und sowohl den rechten als auch den linken Zylinder-
kopfdeckel entfernen.

2. Lichtmaschinendeckel abnehmen.

3. Mittels 12 mm-Steckschlissel  die Rotorbefestigungs-
schraube langsam im Uhrzeigersinn drehen und die Marke
“T-1" (Zylinder Nr. 1 und 2) am Schwungrad mit den
Bezugsmarken ausrichten. An dieser Stelle befindet sich der
Kolben des ersten Zylinders im oberen Totpunkt des N .
Kompressions- oder AuslaBtaktes. Da das Ventispiel einge- Abb. 2-16 E;l’; ﬁeziisff';_rff
stelit werden muB, wenn sich der Kolben im oberen (3)M::ke “17 (fir Zylinder Nr. 1 und 2)
Totpunkt des Kompressionstaktes befindet (Einlaf- und ’

AuslafSventil geschlossen), mittels Hand priifen, ob sich die . (g

Kipphebel des Ein- und Auslafventiles fiir den Zylinder Nr.
I bewegen lassen. Kann der Kipphebel des Ein- oder
Auslafventiles nichi bewegt werden, die Kurbehwelle um
360° drehen und die Marke “T-1” nochmals mit den
Bezugsmarken in Ubercinstimmung bringen.

Abb. 2—-17 (1) Lichtmaschinenrotor-Befestigungsschraube

4. Bine Fuhlerlehre zwischen die Einstellschraube und den
Ventilschaft einschieben und das in der nachfolgenden
Tabelle mit “O” bezeichnete Ventilspiel messen.

Vorgeschriebenes Ventilspiel (Einlak/AuslaR): 0,1 mm

Zylinder Nr.
I 2 3 4
Ventil
Einlaf} 0] X X O
Auslaf O | X | O | X
Um das Ventilspiel einzustellen, die Kontermutter lésen Abb, 2-18 (1) Kontermutter :
und die Einstellschraube drehen, bis die Fihlerlehre satt (2) Ventilspiel-Einstellschraube
aufsitzt, (3) Fiihlerlehre

5. AnschlieBend die Kurbelwelle um 360° drehen und die
Marke “T-1" mit den Bezugsmarken ausrichten. An dieser
Stelle befindet sich der Kolben des Zylinders Nr. 2 im
oberen Totpunkt des Kompressionstaktes. Das in der
obigen Tabelle mit “x™ bezeichnete Ventilspiel messen.

6. Den Deckel der Ziindzeitpunkt-Markierungsbohrung und
die Zylinderkopfdeckel wieder anbringen.

Abb, 2-19 (1) Kontermutter ™
(2) Ventilspicl-Einstellschraube
(3) Fiihlerlehre
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2.5 KUHLMITTEL

Kiihlmittelstand

1. Den Kiihlmittelstand im Reservetank priifen, wenn der
Motor bei normaler Betriebstemperatur liuft. Das Kiihl-
mittelniveau  sollte sich zwischen den Standmarken
“FULL” und “LOW" befinden. Falls erforderlich, Deckel
des Reservetanks abnehmen und Kihimittel bis zur
Standmarke “FULL” auffiillen.

Abb, 2-20 (1) Reservetank
(2) Standmarke “FULL"
(3) Standmarke “LOW”

Empfohlenes Kiihlmittel
* Nur Kihlmittel verwenden, daf fiir Motore mit
Aluminium-Motorblock bestimmt ist.
* Wasser und Frostschutzmittel miissen im gleichen
Verhiltnis gemischt werden.
VORSICHT:
I. Zu viel Frostschutzmittel im Kihlmittelgemisch
beeintrachtigt das Kithlvermogen.
2. Niemals ein Gemisch von 40% Forstschutzmittel und
607% Wasser verwenden, da dadurch Korrosion ge-
férdert wird.

2. Falls der Reservetank leer ist, das Kihlsvstem auf
Undichtigkeit priifen. Kihlerdeckel abnehmen und den
Kih!mittelstand im Kihler bei kaltem Motor pritfen.
WARNUNG:

Kiihlerdeckel niemals bei warmen Motor abnehmen, da das
Kiihlmittel unter Druck steht and bei atmosphirischem
Druck kocht.

Um den Kiihlerdeckel abzunchmen, diesen im Gegenuhr-
zeigersinn bis zum ersten Anschlag drehen (nicht nieder-
dricken). Nachdem der Innendruck abgebaut wurde,
Deckel niederdriicken und weiter im Gegenuhrzeigersinn

drehen. -
3. Kiobler mit Kihlmittel fillen und Kiihlerdeckel wieder Abb, 2-21 (1) Reservetank
richtig anbringen. (2) Kiihterdeckel

4. Motor anlassen und den Reservetank bei normaler
Betriebstemperatur des Motors auffillen.
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KithImittelwechsel

KithImittel immer bei kaltem Motor auswechseln.

1. Reservetank vomn Haltegehiuse l6sen und so weit absenken,
daff sich der Kiihlmittelstand unterhalb des Kiihlerdeckels
befindet.

2. Die an der unteren Frontseite des Motors angehrachte
Kiihlmittel-Ablafichraube losen und das Kiithlmittel ab-
fliefben lassen.

Abb, 2-22 (1) Kihtm

fad

. Kiihlerdeckel abnehmen.

4. Reservetankdeckel entfernen und das Kiihlmittel abfliefien
lassen,

VORSICHT:

Unbedingt darauf achten, daff kein Kiihlmittel auf den
Farbanstrich der Maschine gelangt.

3. Danach die AblaBschraube wieder anbringen.
6. Den Kithler mit empfohlenem Kihlmittel durch den
Einfiillstutzen auffiillen.
Fassungsvermégen: 2,5-2,6 Liter
ACHTUNG:
Falls der Motor zerlegt und wieder zusammengebaut wurde,
sind ungefahr 2,8 Liter Kithimittel erforderlich. Abb. 2-23 (1) Kiihlerdeckel

7. Motor fir ca. 10 Minuten mit Leerlaufdrehzahl (900
Ufmin) laufen lassen um dem Kiihlsystem Gelegenheit zu
geben sich sclbst zu entliften. Wihrend der letzten 30
Sekunden die Motordrehzahl erhdhen, um den Entlaftungs-
vorgang zu beschleunigen.

8. Nach dem Entliiften des Kiihlsystems sinkt das Kiihlmittel-
niveau etwas ab. Kithlmittel dzhes nachfiillen.

9. Kiihlerdeckel danach wieder anbringen.

10. Reservetank mit Kiihlmittel bis zur Standmarke “FULL”
fiillen.

Reservetank-Fassungsvermogen: 0,4 Liter
Kiihlsystem-Fassungsverméigen: 3,2 Liter

Honda GL 1000 K1 Kapitel 2 — Priifung und Einstellung powerd by www.GL1000.de
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2:6. VERGASER

Motor warmlaufen lassen und danach die Vergaser wie folgt
einstellen.

Einstellen der Gemischregulierschraube (nur wenn Einstell-
schraube ausgewechselt wurde)
Die Stellung der Gemischregulierschraube jedes cinzelnen
Vergasers priifen.
Vorgeschriebene Einstellung:
1-3/8 Drehungen vom Anschlag zuriickdrehen

1. Die Gemischregulierschraube langsam bis zum Anschlag ™~
hineindrehen und danach wm 1-3/8 Drehungen zuriick- Abb. 2-24 (1) Gemischregulierschraube
drehen.

2. Danach die Anschlagkappe auf der Gemischregulierschraube
anbringen, wobei die Nase der Kappe nach aufien gerichtet
sein muf.

VORSICHT:

Die Offnung der Gemischregulierschranbe wurde werksseitig
eingestellt und sollte nicht verstellt werden, ausgenommen wenn
die Gemischregulierschraube erneuert wird.

Abb. 2--25 (1) Anschlagkappe der Gemischregulierschraube
(2) Nase

Einstellen der Vergaser

i. Die vier 5 mm-Schrauben abnehmen und die Adapter des
Unterdruckmessers (Werkzeug-Nr. 07068—300007A und
107068—30012B) anbringen.

2. Die Verbindungsschliuche des Unterdruckmessers {Werk-
zeug-Nr. 07064—-300001) an die Adapter anschliefen.

3. Motor anlassen und die Motordrehzahl mittels Anschlag-
schraube auf ungefihr 1.000 U/min einstellen. Drehen der
Anschlagschraube in Richtung {A) erhéht, in Richtung (B)
vermindert die Motordrehzahl.

Abb, 2—-27 (1) Anschlagschraube
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4. Danach die Vergaser unter Beachtung des Unterdruck-
messers einstellen.

1) Kontermutter 16sen und den Einsteller (1) drehen, bis
der Unterdrack in den rechten Vergasern (Nr. 1 und 3)
auf den vorgeschriebenen Wert eingestellt ist.

Drehgiglsltung Unterdruck Unterdruck
Einstellers (1) (Vergaser Nr. 1) {Vergaser Nr. 3)

A Nimmt zu Wird vermindert

B Wird vermindert Nimmt zu ]

Vorgeschriebener Unterdruck: 2125 cm Hg

2) Danach Kontermutter lésen und den Einsteller (I1)
drehen, um den Unterdruck der linken Vergaser (Nr. 2
und 4) richtig einzustellen.

Drehrdiginung Unterdruck Unterdruck
Einstellers (IT) (Vergaser Nr. 2) (Vergaser Nr. 4)
A Wird vermindert Nimmt zu
B Nimmt zu Wird vermindert

3) Kontermutter lésen und Einsteller (111} drehen, bis der
Unterdruck der linken und rechten Vergaser syn-
chronisiert ist.

Drehrichtung Unterdruck Unterdruck
des (Vergaser N1. 1 (Vergaser Nr. 2
Einstellers (11) und Nr. 3) und Nr. 4}
A Wird vermindert Nimmt zu
B Nimmt zu Wird vermindert

Der cingestellte Unterdruck muf dem vorgeschriebenen
Wert entsprechen.

Vorgeschriebener Unterdruck: 21+2.5 em Hg

5. Anschliefend mittels

drehzahl von 900 U/min einstellen.

Anschiagschraube die Leerlauf

Leertaufdrehzahl bei betitigtem Starterklappenknopf

1. Motor warmlaufen lassen und danach den Starterklappen-
knopf betitigen; die Motordrehzahl sollte zwischen 3.000
und 4,000 U/min betragen,

Gaszogeinstellung

1. Spiel am Gasdrehgriff.

Vorgeschricbenes Spiel: 10—15°
(Gemessen am Umfang des Gasdrehgriffes)

Falls eine Einstellung erforderlich ist, die Kontermutter
losen und den oberen Gaszugeinsteller drehen. Drehen des
Einstellers in Richtung (A) vermindert, in Richtung (B)
vergrofert das freie Spiel.

Abb. 2-28

Abb, 2-29

Abb. 2-3% (1) Kontermutter
(2) Oberer Gaszugeinsteller

Honda GL 1000 K1
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2-7. LUFTFILTER

I Oberen und seitliche Schutzdeckel abnehmen und das
Weikzeugfach ausbauen.

2. Fligelmuiter abschrauben und den Deckel des Luftfilter-
gehiuses abnehmen. Danach den Luftfiltereinsatz heraus-
nehmen.

Abb. 2-31 (1) Fligelmutter
(2) Deckel des Luftfiltergehiiuses

3. Staub und Schmutz im Filtereinsatz durch Klopfen 16sen
und mittels Druckiuft ausblasen,

4. Danach den Einbau in umgekehrier Reihenfolge vor-
nehmen.

Ahbb. 2-32 (1) Filtereinsatz
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2-8. KUPPLUNG

Kupplung so einstellen, daft der Motor vollstindig vom Getriebe
getrennt ist, wenn der Kupplungshebel durchgezogen wird.
1. Freies Spiel am Kupplungshebel messen,.

Vorgeschriebenes Spiel: 5—15 mm
Falls eine Einstellung erforderlich ist, wie folgt verfahren:

Abb. 2-33 (1) Kupplungshebel
(2) Spiel des Kupplungshebels

2. Kontermutter i6sen und den oberen Kupplungszugeinsteller
bis zum Anschlag in Richtung (A) drehen.

3. Kontermutter 18sen und den unteren Kupplungszugein-
steller bis zum Anschlag in Richtung (A) drehen.

Abb. 2—-34 (1) Oberer Kupplungszugeinsteiler
(2) Kontermutter
(3) Kontermutter

{4) Unterer Kupplungszugcinsteller

3

b

Den Kupplungsdeckel abnehmen, die Kontermutter des
Kupplungseinstellers 1ésen und den Kupplungseinsteller
mittels Schraubenzieher in Richtung (A) drehen, bis
fihlbarer Widerstand verspiirt wird. Danach den Einsteller
um eine 3/4 Drehung in Richtung (B) drehen; Konter-
mutter wieder festziehen und den Kupplungsdeckel
anbringen.

5. Anschliefend den unteren Kupplungszugeinsteller in
Richtung (B) drehen, bis das Spiel am Kupplungshebel
ungefihr IS mm betrigt; danach die Kontermutter
festziehen.

6. Eine Feineinstellung kann durch Drehen des oberen

Kupplungszugeinstellers in Richtung (B) vorgenommen

werden. Nach der Einstellung die Kontermutter wieder Abb. 2-35 (1) Xontermutter
festzichen. (2) Kupplungseinsteller
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29, BREMSEN

Bremsfliissigkeitsstand

1. Uberpriifen, ob sich das Nivean der Bremsfliissigkeit
zwischen der oberen und unteren Standmarke, gezeigt in
Abb. 236, befindet.

. Falls das Fliissigkeitsniveau bis in die Nihe der unteren
Standmarke abgesunken ist, die Bremsbelige auf Verschleif
prifen. Sind die Bremsbelige nicht iibermifdig abgenutzt,
tritt Flissigkeit aus dem Bremssystem aus. Bremsleitungen
prifen und reparieren. Nach dem Auswechseln des
Bremsbelige bzw. Reparieren der Bremsleitungen, Deckel
des Hauptbremszylinders abnehmen und Bremsfliissigkeit
DOT3 (oder SAE J1703) bis zur oberen Standmarke
auffiillen.

VORSICHT:
Unbedingt darauf achten, dafi keine Fremdpartikel eindringen.

[x=]

Entliften der Bremsen

Filhlt sich die Bewegung des Vorderrad-Handbremshebels oder
des Hinterrad-FuBbremshebels weich oder schwammig an, oder
falls das Spiel des Handbremshebels bzw. des Fulibremshebels
zu grof ist, ist das Bremssystem wie folgt zu entliften.
l. Die Staubschuizkappe des Enthiftungsventils abnehmen
und einen Schlauch an das Entliiftungsventil anschlieBern.
2. Das andere Ende des Schlauches in einen Auffangbehilter
fiihren,
3. Deckel des Hauptbremszylinders abnehmen und mit Brems-
flissigkeit fiillen; danach den Deckel wieder anbringen und
festziehen.

4. Den Handbremshebel bzw. den Fufibremshebel danach
mehrmals  betitigen, bis Druck pgefihlt werden kann.
Handbremshebel oder Fufibremshebel angezogen halten
und das Enthiftungsventil um ungefihr ecine halbe
Umdrehung 6ffnen, um das Bremssystem zu entlisften.
Danach bei angezogenem Handbremshebel bzw. durchge-
tretenem  Fulbremshebel das Entliftungsventil wieder
schlieBen_ Diesenn Vorgang einige Male wiederholen, bis das
Bremssystem vollstindig entliiftet ist,

5. AnschlieBend den Schlauch vom Entliiftungsventil ab-
nehmen und die Staubschutzkappe wieder anbringen.

" YORSICHT:

1. Der Hauptbremszylinder mufi wihrend des Entliiftens
aufgefiillt bleiben; daher ggf. Bremsfliissigkeit nachfiillen.

2. Bremsfliissigkeit niemals auf den Farbanstrich der Maschine
oder die Instrumenten-Schutzgliser verschiitten.

Bremsbelagplatten

1. Prifen der Vorderrad-Bremsbelagplatien auf iibermifige
Abnutzung,
Rechte und linke Bremsbelagplatte gegen neue austauschen,
wenn eine der Bremshelagplatien bis zur roten Verschleify-
grenze abgenutzt ist.

Abb. 2-36 (1) Obere Standmarke
(2) Untere Standmarke

e

Abb. 2-37 (1) Entliftungsschlauch

Abb. 2-3% (1) Rote Verschleifigranze
(2) Bremsscheibe
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2. Austausch der Vorderrad-Bremsbelagplatten.
1} Die beiden 8 mm-Innensechskantschrauben abnehmen
und der Bremssattel von der Stijtzkonsole entfemnen.
2) Danach die Bremsbelagplattenfeder und die Vorder-
rad-Bremsbelagsplatten entfernen.
3) Der Einbau ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zufithren

Abb. 2-40 (1) 8 mmrInnensechskantschrauben
(2) Bremssattethilfte A und B
(3) Stiitzkonsole

3. Prifen der Hinterrad-Bremsbelagplatien auf ibermifige
Abnutzung.
Falls die rote Markierung an der techten oder linken
Bremsbelagplatte mit der am Bremssatiel befindlichen roten — S
Zone ihereinstimmt, sind beide Bremsbelagplatten zy
erneuern.

Abb. 2-41 (1) Rote Markierung
{2) Rote Zone

4. Auswechseln der Hinterrad-Bremsbelagplatten,
1) Die 5 mm-Schraube 16sen und den Bremsbelagplatten-
deckel vom Bremssattel ghnehmen.

Abb. 2—42 (1) Bremsbelagplattendeckel
(2) 5 mm-Schraube

2) Gegen die Bremsbelagplattenfeder driicken und den
oberen Stift entfernen,

3) Danach den unteren Stift abnehmen.

4} Bremsbelagplatten und Bremsbelagplattenfeder ent-
fernen.

5) Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren.
ACHTUNG:
Die Stifte sind mit Absitzen versehen. Die Feder am
diinneten Teil der Stifte anbringen,

Abb. 2-43 (1) Bremsbelagplattenfeder
{2) Stift
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2-10. VORDERRADGABEL

Otwechsel der Vorderradgabel

1. AblaBschraube entfernen und das Gabelsl ablaufen lassen;
dabei die Vorderradgabel mehrmals zusammendriicken.
Anschliefend die AblaBschraube wieder anbringen und
festziehen,

2. Maschine auf den Hauptstinder stellen.

3. Einen Wagenheber unter dem Kurbelgehiiuse anbringen und
das Frontende der Maschine anheben,

Abb, 2—-44 (1) AblaBschraube

4. Die zwei Klemmschrauben der aberen Gabelbriicke lésen.

Abb. 2--45 (1) Lenkerhalter
(23 Oleintiilldeckel

5. Anschiieflend die Gabelholmschrauben mittels Sechs-
kantstiftschliissel herausschrauben.

6. Wagenheber freigeben und das Motorrad wieder absenken.

7. Die Gabeibeinfeder nach einer Seite driicken und jedes
Gabelbein mit Getriebeautomatik-Fliissigkeit bis zum
vorgeschriebenen Fliissigkeitsstand auffiillen,
Einfilimenge (bei Olwechsel): 170—180 cm?
ANMERKUNG:
Einfiillmenge (nach dem Zedegen und Wiederzusammen
bau): 195-205 cm?

8. Maschine danach wieder mittels Wagenheber anheben, die :
Gabelbeinfedern richtig pesitionieren und die Gabelholm- !

schrauben festziehen. Abb, 2-46 (1) Gabelholmschraube
9. Wagenheber entfernen.
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2-11. ZAHNRIEMEN

1. Linken und rechten Frontdeckel abnehmen.

2. Lichtmasehinendeckel entfernen, (Siche Seite 14).

3. Lichtmaschinenrotor langsam im Uhrzeigersinn drehen, bis
die Pfeilmarkierung an der rechten Abiriebs-Riemenscheibe
mit der Bezugsmarke ausgerichtet ist und die Markierung

“UP™ an der rechten Abtrigbs-Riemenscheibe nach oben
zeigt.

©

N

jll

Abb. 2—-48

4, Riemendurchhang priifen; bei siner an Stelle A angrei-
fenden Kraft von 2 kg sollte der Riemen 5—9 mm ausge-
driickt werden )Oberseite der rechten Spannroile).

5. Falls der Durchhang nicht dem vorgeschriebenen Wert
entspricht, sind die rechten Spannschrauben zu losen und
der Riemen richtig zu spannen. Danach die Schrauben
wieder festziehen.

6. Riemendurchhang priifen; bei einer an Stelle B angreifenden
Kraft von 2 kg sollte der Riemen 5—9 mm ausgedrickt
werden (Unterseite der linken Spannrolle).

7. Falls der Durchhang nicht dem vorgeschriebenen Wert .
entspricht, sind die linken Spannschrauben zu 16sen und der
Riemen muft richtig gespannt werden. Danach die
Schrauben wieder festziehen.

YORSICHT:

Beim Einstellen der Riemenspannung darf keine andere Kraft,
als die der Feder angewandt werden. Ein zu straff gespannter
Riemen verkiirzt die Lebensdauner des Riemens betrichtlich.

,_,\ o) , -

[
I
- & 1
]

=0 Nl
(&

(1) Bezugsmarke

(2) Pfeil

(3) Rechte Abtriebs Riemenscheibe
(4) Rechte Spannrolle

(5) Spannschrauben

(6) Linke Abtriebs-Riemenscheibe
(7} Linke Spannrolle
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2-12. KOMPRESSIONSDRUCK

1. Alle Ziindkerzen herausschrauben.

2. Einen Manometer-Adapter in die Zindkerzenbohrung
einschrauben.

3. Gummikappe abnehmen und den Kickstarter-FuShebel am
Starterhebel anbringen.

4, Gasdrehgriff und Starterklappenknopf vollstindig 6ffnen
und den Kickstarterhebel mehrmals kréftig durchtreten.

Vorgeschriebener Kompressionsdruck: 12 kgfem?

Betrigt der Kompressionsdruck mehr als 14 kgfcm?, so ist
dies ein Anzeichen dafiir, da® sich RufBablagerungen im ;
Verbrennungsraum und am Kolbenboden angesammelt Abb. 2-49 (1) Manometer
haben.

Falls dagegen der Kompressionsdruck weniger als

10kg/em? betrigt, bedeuted dies, das Gemisch an den

Ventilen, an den Kolbenringen, am Zylinder oder am

Zylinderkopf austritt. Motor zerlegen und Fehlerursache

beheben,
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8. ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

- 8-1. RESERVEBELEUCHTUNG UND ANZEIGESYSTEM (nur fir USA bestimmte Modelle)

Die mit “HEAD" bezeichnete Warnleuchte leuchtet nicht auf, Scheinwerfer lift sich nicht umschalten
wenn die Scheinwerferlampe durchgebrannt ist: (Fernlicht/Abblendlicht):
“HEAD™ Warnlampe durchgebrannt Reservelampe durchgebrannt

<
~
~

Gliihbirne

i
1 ~

) I

in Ordnung durchgebrannt . Ordnulng DurchgebranntelLamPe
I

|
I
Starterknopf schlechter Kontakt —_— e e ]

e ——

in Ordnung inIOrdnung 77~ durchgang ___

I
Sicherung (HEAD) durchgebrannt

in Ordnung in Ordnung ==~ Durchgebrannt™"—"_ IAuswechselnl

I
|

Lampeneinsatz zu geringe oder keine
Ausgangsspannung

- Zu geringe

in Ordnung T Spannung - =

|
Diode schadhaft
(Stromdurchgang priifen)
= -

i
i -

: =
(Fernlicht leuchtet bei durch-

gebranntem Abblendlicht nicht auf)

in Ordnung
1
i

|

Widerstandeinheit get{fnet
(Stromdurchgangsprifung zwischen

grinem und blauem Kabel
durchfithren) . Unterbrochen — — — —

I 7
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Die mit “TAIL” bezeichnete Warnleuchte leuchtet nicht auf, Bremslicht leuchtet auch bei
wenn die SchluBleuchte durchgebrannt ist: durchgebranntem Schluflicht nicht auf:

“FALK™ Anzeigeleuchte
durchgebrannt

Glithbirne der Bremsleuchte
durchgebrannt

|
1 -
~

| I\ Glilhbirne | Elﬁbi
in Ordnung durchgebrannt i dUTChES}ia““t
‘ in Ordnung :
f {

Starterknopf auf Stromdurchgang e -JI
priifen

=

halte

I T~

t -~

\ Kein o
in Ordnung  in Ordnung - Stromdurchgang ——-
!
||
Sicherung (SchluBlicht,
Anzeigeleuchte) durchgebrannt

=
! -

=
I T~

e—
in Ordnung in Prdnung Durchgebrannt  —_ ‘_I Auswechseln |

Lampenausgangsspannung zu niedrig

e

|l T Zu geringe

in Ordnung Spannung """ T~ — | Auswechseln
|

Widerstandseinheit zwischen blau/
schwarzem und griin/gelbem Kabel
auf Stromdurchgang priifen

! Stromdurchgang chsen

I

Falsche Ausgangsspannung der
Leuchteneinheit
(Stromdurchgangspriifung zwischen
gelbem und griinemn Kabel durchfiihren)

~
-
~
~

Kein
Stromdurchgang
" [Rsvesn]
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Die mit “TAIL” bezeichnete Anzeigeleuchte leuchtet nicht auf,
wenn der Bremslichtschalter betitigt wird:

“TAIL” Anzeigeleuchte durchgebrannt

in Ordnung Durchgebrannt Auswechseln

Sicherung (Signalhom, Bremslicht
und Blinkleuchten) durchgebrannt

| [\ S' h
O St e R

Bremslichtschalter auf Stromdurchgang

priifen ‘
Oll(\Kein
Stromdurchgang

Zu geringe oder keine Ausgangs-
spannung der Leuchteneinheit

Kein
Stromdurchgang

Die oben aufgefithrten Tabellen hetfen mit, die Stérungs-
ursache aufzufinden. Fiir rasches Auffinden einer Stérung
konnen in Abhingigkeit von den tatsichlichen Betriebsbe-
dingungen entsprechende Punkte vernachlissigt werden.

Falls z.B. die Stérung im Schaltkreis vor der Leuchteneinheit
liegt, sollte zuerst die Sicherung tberpriift werden, da
dadurch vielleicht weitere Schritte uberfliissig werden. Falls
anhand der obigen Tabellen die Stérungsursache nicht
aufgefunden werden kann, mufl der Kabelbaum auf Unter-
brechung und Beschidigung abgesucht werden.
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Priffung

Fir die Pritfung der Ein- bzw. Ausgangsspannung der Leuchten-
einheiten ist der Hauptschalter auszuschalten; Motor aus-
schalten und Motorausschalter auf Position “OFF" stellen.

Messung der Eingangsspannung der Leuchteneinheit

Durch Ausfithrung der folgenden Priifungen eriibrigen sich die in
der Fehlersuchtabelle aufgefithrien Kontrollen der Schalter und

Sicherungen.

1. Steckverbindung zwischen Kabelbaum und Leuchteneinheit

losen.

2. Danach die Eingangsspannung mittels Elektrotester wie

folgt messen:

* Spannung zwischen schwarz/gelbem und griinemn Kabel

Abb. 8—-1 (1) Schwarz/gelb

(2) Griin/gelb

der Steckverbindung messen. Liegt die Spannung
zwischen 10 und 13 Volt, so ist der Starterknopf und
die Sicherung (HEAD) in gutem Zustand. FlieBt kein
Strom, so miissen Schalter und Sicherung iiberpriift und
gegebenenfalls ernevert werden.

Gleich wie oben beschrieben, die Spannung zwischen
der braun/blauen und der griinen Kabelklemme messen.
Betriigt die Anzeige 10—13 Volt, so befinden sich
Starterknopf und Sicherung (SchluBlicht, Anzeige-
leuchte) in gutem Zustand. Flieft kein Strom, so
miissen Schalter und Sicherung kontrolliert und
gegebenenfalls erneuert werden.

Spannung zwischen der griin/gelben und der griinen
Kabelklemme bei betitigtem  Bremslichtschalter
messen. Betriigt die Spannung 10—13 Volt, s0 sind die
Sicherungen (Signalhorn, Bremslichtschalter, Blink-

(3) Griin
{4) Braun/blau

leuchten) und der

Zustand.
ACHTUNG:

* Bei allen Prifungen ist der nepative Pol des Elektrotesters
an die griine Kabelklemme anznschliefien.

Messung der Ausgangsspannung der Leuchteneinheit

Nach dem festgetellt wurde, dal sich alle Schalter und
Sicherungen in gutemn Zustand befinden, alle betroffenen Teile
richtig anschlieffen und die folgenden Priifungen durchfiihren.
1. Die Lampeneinheit an der Steckverbindung des Kabel-
baumes abtrennen.

Bremslichtschalter in  gutem

C 8= @

\ /
an mn

-

_l“/
=
b
-

Abb. 8-2 Lampeneinheitverbindungsstecker

( 1) Griin ( 7 Blaufschwarz

(2) Griin/gelb { 8) Blau
( 3) Braun/blau {9)Gelb
(4 ) Schwarz/gelb (10) Heligriin/weifs
(5 ) Blau/weifs (11} Hellgriin/gelb

( 6 ) Hellgriin/schwarz
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2. Die Ausgangsspannung wie folgt priifen. Alle Kabelklem-
men (ausgenommen die zu messenden Klemmen) unter
Zuhilfenshme von Versindungskabeln gemif Abb. 83
Zusammenschhefien.

3. Anzeigeleuchte “HEAD” leuchtet bei durchgebrannter

Scheinwerfer-Gliibirne nicht auf:
Spannung zwischen der hellgriin/weiflen und der griinen
Kabelklemme messen. Der Elektrotester sollte 10—13V
anzeigen. Falls keine Spannung angezeigt wird, ist die
Leuchteneinheit schadhaft und muf} ernevert werden.

4. Scheinwerfer: (Bei Ausfall eines Glihfadens erfolgt eine
- autornatische  Umschaltung auf den jeweils anderen
Glithfaden. Ist dies nicht der Fall, so muf die Spannung
zwischen der hellgriin/schwarzen und der grimen
Kabelklemme gemessen werden. Falls die angezeigte
Sparnung 10—13 V betriigt, befindet sich die Einheit in
putem Zustand. Wird keine Spannung angezeigt, so ist die
Leuchteneinheit schadhaft und muff erneuert werden.

5. Die Anzeigeleuchte “TALL” leuchtet nicht auf, wenn das 2

SchluBlicht nicht brennt:
Spannung zwischen der hellgriin/gelben und der grinen
Kabelklemme messen. Falls die Anzeige 68 V betrigt, ist
die Einheit in gutem Zustand. Wird keine Spannung
angezeigt, so ist die Leuchteneinheit schadhaft und muff
erneuert werden.

6. Bremsleuchte leuchtet bei durchgebrannter Schlufleuchte
nicht auf: Abb, 8—3 Messung der Ausgangsspannung, wenn die
Spannung zwischen der blau/schwarzen und der griinen ﬁ§Z§igﬁiiuihte “HEAD" nicht aufleuchtot
Kabelklemme messen. Betrigi die Spannung 10—13 V, so oftmeter .
ist die Einheit in gutem %ustand; wenngnicht, ist die (2) Steckverbindung der Leuchteinheit
Leuchteneinheit schadhaft und muf erneuert werden.

ACHTUNG:

* Die Storung kOnnte aber auch durch eine schadhafte
Widerstandseinheit oder durch andere fehlerhafte Teile

oy
verursacht werden. Vor dem Austauschen daher auch die @/ ﬂ'

oo oo EIF
=

ol ol

folgenden Priifungen durchfiihren.

7. Die Anzeigeleuchte “TAIL” leuchtet nicht auf, wenn der o
Bremslichtschaiter betiitigt wird:
Bei betitigtem Bremstichtschalter die Spannung zwischen
der griin/gelben und der griinen Kabelklemme messen. Die
Spannung sollte 10—13 V betragen. Wird keine Spannung
angezeigt, ist die Leuchteneinheit schadhaft.

ACHTUNG:

* Bei allen Priifungen ist der negative Pol des Elektrotesters

an die gine Kabelklemme anzuschlieffen. Abb. 8—4 (1) Diode

Stromdurchgangspriifung (Diode)

Die el. Leitungen bis zur Leuchteneinheit auf guten Zustand
kontrollieren. Danach die Diode mittels Elektrotester auf
Stromdurchgang priifen.

* Falls das Fernlicht nicht aufleuchtet, die Stromdurch-
gangsprifung der Diode zwischen der griin/schwarzen und
der rosa Kabelklemme durchfithren.

* Leuchtet das Abblendlicht nicht auf, so ist die Prifung
zwischen der hellgriin/schwarzen und der weiien Kabel-
klemme durchzufithren.

Falls in normaler Stromdurchgangsrichtung kein Strom
durch die Diode flieRt, die Diode erneuern.
ACHTUNG:

* Auch bei Stromdurchgang in der falschen Richtung muf die

Diode emeuert werden.
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Stromdurchgangspriifung (Widerstandseinheit)

1. Fernlicht brennt nicht:
Stromdurchgangspriifung zwischen der rosa und der blauen
Klemme der Einheit durchfiihren. Falls kein Stromdurch-
gang besteht, die Einheit erneuern.

2. Bremslicht brennt nicht bei durchgebrannter Schlufi-
leuchte:
Elektrotester an die blau/schwarze und die grin/gelbe
Kiemme der Einheit anschlieBen. Falls kein Stromdurch-
gang besteht, die Einheit erneuern.

ACHTUNG:

* Falls die Bremsleuchte nicht aufleuchtet, wenn Strom-
durchgang zwischen den Widerstandklemmen besteht (bei
durchgang zwischen den Widerstandsklemmen besteht (bei
wieder anschliefien und die niichste Priifung durchfithren,

Messung der Ausgangsspannung

Bremsleuchte brennt bei durchgebrannter SchluBleuchte nicht:
In diesem Fall muff angenommen werden, daft die elektr,
Leitung bis zur Widerstandeinheit in gutem Zustand ist. Die lei-
tungskabel an die Eingangs- und Ausgangsklemmen anschliefen
und die Spannung zwischen der gelben und roten An-
schlufiklemme messen. Betrigt die Spannung 4,9 bis 6 Volt, so
befindet sich die Einheit in gutem Zustand. Falls keine
Spanivhg angezeigt wird, ist die Leuchteneinheit schadhaft und
mufd emeuert werden.

8-2. SPANNUNGSREGLER

Priifung des kontaktfreien Spannungsreglers

Vor Durchfiihrung dieser Prifung ist die Lichtmaschine auf
guten Zustand zu kontrollieren.

Die in Abb. 86 gezeigten Anschlisse vomehmen. Der Span-
nungsregler befindet sich in putemn Zustand, wenn die An-
zeigenadel des Amperemeters ausschligt, sobald die am Volt-
meter angezeigte Spannung 14,0—15,0 Volt iibersteigt. Falls der
Spannungsregler schadhaft ist, muf} er erneuert werden.

Regelspannung: 14,0—15,0 Volt

Wire harness

(to A.C.G) O ®

SSUIBY SUIAN

Connector of @

Abb. 8-6 (1) Gleichstrom-Amperemeter
(2) Gelbe AnschluBklemme
(3) Schwarze Anschlubklemme
(4) Kontaktfreier Spannungsregler
(3) Griine Anschlufklemme
(6) Gleichstrom-Voltmeter
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9-1. KUHLSYSTEM

Ein Elektromotor dient zum Antrieb eines Kihlgeblises, das
fir Luftdurchsatz durch den Kiihler sorgt. Falls die
Temperatur des Kihlwassers umter 95°C liegt, schaltet ein
Thermostat den Gebldseantrieb aus. Das Geblise wird bei
einer Kiihimitteltemperatur von ungefshr 100°C ein-
geschaltet. Der Kiihler steht unter Druck (Druckdeckel),
wodurch  Verdampfen bzw. Kochen des Kihlmittels
verhindert wird. Im Kiihlerdeckel sind zwei Ventile eingebaut
(Uberdruckventil wund  Unterdruckventil). Das Uber-
druckventit sorgt dafiir, daff Luft und Dampf entweichen
konnen, wenn der im Kithisystem herrschende Druck den
Nenndruck ibersteigt, fir den das Kithisystem ausgelegt ist.
Das Unterdruckventil hat die Aufgabe, die Bildung eines
Teilvakuums zu verhindern, wenn der Motor nach dem
Ausschalten abkiihlt. Falls der Innendruck im Kiihler abginkt,

9. VERSCHIEDENE FUNKTIONSGRUPPEN
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offnel das Unierdruckventil, wodurch Luft in den Kiihler
stromen kann. Diese XKonstruktion des Kihlsystems
vermeidet  Verdampfungsverluste  des  Kilhlmittels
(ausgenommen durch das Entliftungsrohr des Behiilters) und
eliminiert damit haufiges Auffillen des Kiihlsystems. Der
Kiihler ist als Réhrenkiihler ausgefihrt und ist mit gewellten
Kiihlrippen verschen.

Der Thermostat besteht aus einem Thermostatbalg und
einem Ventil. Im Balg befindet sich Wachs, das sich in
Abhiéngigkeit von Temperaturethdhungen und -vermin-
derungen ausdehnt bzw. schrumpft. Der Thermostat befindet
sich im Kithlwasserkanal zwischen dem Zylinderkopf und der
Oberseite des Kiihlers. Bei kaltem Motor schliefit das Ventil
diesen Kanal, so daf der Kihlmittelfluh vnterbrochen wird
und so rascheres Aufwirmen des Motors gewihrleistet.

‘ {1) Zum Reservetank
{2) Vom Reservetank
#1 %2 w3 *1 Normal
*2 therlant
Abb, 9-1 *3 Unterdruck

Technische Daten des Kiihlers

Technische Daten des Thermostats

Kithiverfahren Kiihlgeblise mit Elektromotor Ventil-Offnungstemperatur 80°-84°C
Fassungsvermégen 3,2 Liter (bis zur oberen Stand- Ventilhub 8 mm bei 95°C (min.)
marke des Kiihlers)
28 Liter {Wassermantel des Technische Daten des Thermostatschalters
Motors
Bauart Rohrenkiihler mit gewellten Nennkapazitit TA
Kihlrippen Betriebstemperatur EIN: 98°-102°C
Uberstromdruck 0,75—1,05 kg/em? AUS: 93°— 97°C
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Gebliiseverkleidung

Die Gebliseverkleidung ist hinter dem Geblisemotor an-
geordnet. Diese Verkleidung sorgt dafiir, daff der durch den
Kiihler angesaugte Luftstrom in seiner Richtung gedindert wird,
um zu verhindern, daBl die heifie Luft nicht auf die FiBe des
Fahrers, auf die Vergaser und die in der Tankabdeckung
befindlichen elektrischen Teile gerichtet wird.

Kiihlerleitblech

Das Kiiklerleitblech sorgt dafiir, da® der durch Vorderrad und
Gabel verdringte Luftstrom dem Kiihler zugefithrt werden
kann. Ein Schutznetz vor dem Kiihler verliindert, da Beschidi-
gungen durch hochgeworfene Steine verursacht werden.

Kiihlwasserpumpe

Eine Pumpe, angebracht am Motor, férdert das Kithlwasser von
dem an der Unterseite des Kiihlers angebrachten Wasserkasten
an und drickt es durch die Wasserkanile, zu den Zylinder-
wiinden und Zylinderkdpfen um sie zu kijhlen. Die Pumpe ist an
der unteren Motorfrontseite angeordnet und ist  fiir
Wartungsarheiten leicht zuginglich. Die Kithiwasserpumpe ist an
der gleichen Welle mit der Glpumpe angeordnet und wird iiber
eine Doppelkette vom Kupplungskorb angetrieben. Wellen-
ringdichtungen sorgen dafiir, das kein Kiihlwasser aus den
Lagemn, der Welle und dem Pumpengehiuse austreten kann. Die
Kihlwasserpumpe sollte moglichst nicht zerlegt werden.

Sy

= []

s

—

Abb. 9-2 (1) Kiihler
(2) Gebldseverkicidung
(3) Geblasemotor

1)

Y
SONNSE: S
d...j A

Abb, 9-3 (1) Vorderrad-Kotfliigel (3) Kilhlerieitblech
(2) Vorderradgabel {4) Kiihler

9

2?9

Abb, 9—4

(1) Kiihlwasser-Pumpengehéiuse  {5) Hiilse B

(2) Fliigelrad (6) Kiihlwasser-Pumpenwelle
(3) Mechanische Dichtung (7) Kugellager

(4) Hiilse A
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Kiihlwasserk reislauf

Die Kiihlwasserpumpe fordert das Kithwasser aus dem an der
Unterseite des Kiihlers angebrachten Wasserkasten und
pumpt es durch die Wasserkaniile im Getriebedeckel in den
unteren Teil der Zylinderblocke. Das Kithlmittel zirkuliert
um die Zylinderbohrungen und strémt dann aufwiirts in die
Zylinderkopfe, wo es die Verbrennungstiume und die
Ventilsitze auf dem Weg zu dem Auslabohrungen kiihlt.
Nach dem Aufwirmen der Einlaftffnungen stromt das
Kihlmittel durch den Wasserrohranschlu® und das Was-
serrohr am Thermostat vorbei (falls der Thermostat das
Ventil 6ffnet) in den oberen Wasserkasten des Kiihlers. Im
Kiihler wird danach die Kiithiwassertemperatur durch den
Luftstrom, der entweder vom Fahrtwind des Motorrades
oder durch die Funktion des Kiihlgeblises erzeugt wird,
reduziert.

1. Kalter Motor

Bei kaltem Motor zieht sich der Balg des Thermostats
zusammen und schlieBt das Ventil. Das Kithlwasser kann
daher nicht zum Kiihler zurickflieflen und zirkuliert nur
im Wassermantel des Motors: Zylinderbohrung —
Aylinderkopf — Thermostatgehiuse - Uberstrémkanal
— Kihlwasserpumpe - Zylinderbohrung,.

2. Wasserpumpe - Zylinderbohrung.
Warmer Motor (Kiihlwassertemperatur; 80°—84°C)

Sobald sich der Motor geniigend aufgewidrmt hat dehnt
sich der Balg des Thermostats aus und 6ffnet damit das
Ventil.

Das Kithlwasser kann daher in den Kiihler flieken, wo es
auf die gewiinschte Betriebstemperatur gekiihlt wird.

3. Betrieb des Geblisemotors (98°—102°C)

Betrigt die Kihimitteltemperatur mehr als 98°C, so wird
der Gebldsemotor eingeschaltet und sorgt damit fir
groBeren Luftdurchsatz des Kiihlers.

Abb. 9-5
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9-2. HINTERRADANTRIEB -

(1) Antriebswelle
(2) Ritzel
(3) Tcllerrad

(4) Kreuzgelenk

Abb, 9—6 Hinterradantrieb

Dieses Motorrad ist mit einer Antriebswelle ausgeriistet, die das
vom Motor abgegebene Drehmoment auf das Hinterrad
iibertriigt. Dieses als “Wellenantrieb” bezeichnete System
besteht aus Antriebswell, Ritzel, Tellerrad und Kreuzglenk. Die
Kraftiibertragung erfolgt in der aufgefiihrten Reihenfolge:
Antriebswelle - Antriebswellenverbindung — Ritzelverbindung
- Ritzel » Tellerrad - Antriebsflansch - Hinterradnabe.

Das Kreuzgelenk erméglicht unabhiingige Bewegung des Hin-
terrades (verursacht durch Unebenheiten der Strafle) gegeniber
dem Rahmen bzw. in umgekehrter Richtung, wenn die
Belastung der Maschine gedndert wird. Die Zihne der Ritzel-
vetbindung sind kurvenformig ausgebildet und erméglichen
daher Winkelinderungen der Antriebswelle.

Abb, 9-7 (1} Kreuzgelenk

Abb. 9-8 (1) Ritzelverbindung
(2) Antriebswellenverbindung
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Abb. 9—9 Funktion des Hinterradantriebs

(1) Antriebswelle

( 2 )} Antriebswellenverbindung

( 3 )} Ritzelverbindung

{ 4} Ritzellager-Abstandhalter

( 5 )} Beilegescheibe des Ritzellager-
Abstandhalters

{ 6 ¥ Antriebsritzel-Beilegescheibe

(7 ) Ritzet

{ 8 ) Tellerrad-Abstandhalter
(9 ) Tellerrad

(10} Halter

(11) Endantriebsflansch
(12) Radnabe

”)
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Es ist wichtig, dal zwischen dem Ritzel und dem Tellerrad
geniigend Zahnflankenspiel und ausreichender Zahnflan-
kenkontakt vorhanden sind. Bei diesem Antriebssystem
werden Zahnflankenspiel und Zahnflankenkontakt mittels
Antriebsritzel-Beilegescheibe, Tellerrad-Abstandhalter und
Lagerhalter eingesteilt. Das Kegelrollenlager wird vor
gespannt, um jegliches Spiel zu vermeiden. Das Vorspannen
erfolgt mittels Ritzellager-Abstandhalter und Beilegescheibe
des Ritzellager-Abstandhalters. Die Zahnrider sind mit
Getriebedl SAE 80-90 geschmiert. Ein Entliiftungsrohr
verhindert, dafl sich ein Druck im Getriebegehiuse aufbaut
und daf es zu Undichtigkeit kommt. Die Entliiftung ist nahe
der Gehiusemitite angebracht, so daB radial nach aufen
geschleudertes OI in zwei Olkammern entweichen kann.

Abb. 9—10 (1) Primérdlkammer
(2) Sekundirdicarmmer
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9-3. RESERVEBELEUCHTUNG UND ANZEIGESYSTEM (nur fiir USA bestimmte Modelle)

Abb. 911 Reservebeleuchtung und Anzeigesystem

{ 1) Leuchteneinheit {11) Fernlicht

{ 2) Batterie (12) Abblendlicht

{ 3 Y Hauptsicherung {13) Schlufleuchte A

( 4 } Hauptschalter {14) Bremsleuchte 5 (¥
( 5 ) Starterdruckknopischalter {15) Scheinwerfer-Anzeigeleuchte {HEAD) [
( 6 } Abblendlichtschalter (16) SchluBlicht-Anzeigeleuchte (TAIL)

( 7 ) Motorausschalter (17) Fernlicht-Anzeigeleuchte (HIGH BEAM)

( 8 ) Sicherung (Scheinwerfer) (18) Siliziumdiode

(9 ) Sicherung (Schlufileuchte, (19) Widerstandseinheit

Instrumentenbeleuchtung)
(10) Sicherung (Signalhorn,
Bremslicht, Blinkleuchten)

Das Reservebeleuchtungs- und Anzeigesystem hat zwei Scheinwerfer

Aufgaben: 1. Bei auf Position “Hi" '
as . . gestelltem Abblendlichtschalter
1) Durchgebrannte ~ Glihbirnen des Scheinwerfers, der und durchgebrannter Gliihbirne des Fernlichtes, leuchtet
Schluft- und der Bremsleuchte durch Aufleuchten von die Anzeigeleuchte “HEAD” auf und das Abblendlicht
2 ﬁnzelgelljelicht;n anzuze1gen;}1]§1 (11 N das F wird automatisch eingeschaltet.
} Reservebeleuc t}mg Zu gewd {emeﬂ’ wenn das pern- (Umschalten des Abblendlichtschalters auf Position
oder Abblendlicht des Scheinwerfers ausfillt, wird “Lo” indert die Lichtstirke des Abblendlichtes auf

automatisch auf die verbliebene Leuchte (Fern- bzw. normal.)
Abblendlicht umgeschaltet; brennt die Glithbirne der 2. Falls bei auf Position “Lo” gestelltem Abblendlicht-

SchluBleuchte durch, so wird auf die Bremsleuchte schalter die Glihbirne des Abblendlichts durchbrennt,

gewechselt. leuchtet die Anzeigeleuchte “HEAD” auf und das
Fernlicht wird mit 45% der Nennspannung automatisch
eingeschaltet,

(Abblendlichtschalter auf Position “Hi” stellen, um das
Fernlicht mit normaler Lichtstirke zu betreiben.)

3. Bei normal arbeitendem Scheinwerfer leuchtet die
Anzeigeleuchte “HEAD” mit geringer Lichistirke auf.
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Schluf- und Bremsleuchte

1. Die Bremsleuchte leuchtet automatisch mit 45% ihrer
Lichtstirke auf, wenn die Glilhbirne des SchluBlichts
durchbrennt. Die Anzeigeleuchte “TALL” bleibt ein-
geschaltet, leuchtet jedoch nur noch mit 1/3 ihrer

normalen  Lichtstirke.

Durchziehen des Hand-

bremshebels oder niedertreten des Fuflbremshebels
schaltet die Bremsleuchte wieder auf normale Licht-

stiirke.

2. Wenn die Bremsleuchte schadhaft ist, leuchtet die
Anzeigeleuchte “TAIL” nicht auf, auch nicht dann,
wenn der Bremslichtschalter betitigt wird.

“3. Ist dagegen die Bremsleuchte in gutem Zustand, so
leuchtet die Anzeigeleuchte" TAIL™ mit normaler Licht-
stirke auf, sobald der Bremslichtschalter betitigt wird.

-tHleg
2
)

Funktion

Abb. 9-12 Schaltbild der Reservebeleuchtung und des Anzeigesystems

{1) Oszillator (5) Bremsleuchte

(2) Gleichrichter (6) Transistorschalter

(3) Scheinwerfer (7) Anzeigeleuchtenbetrieb
(4) Schiufdleuchte (8) Reservebeleuchtung

Der Oszillator arbeitet nicht, solange alle Glihbirnen in
gutem Zustand sind. Falls jedoch eine der Gliihbirnen des
Scheinwerfers oder der Schiufileuchte durchbrennt, wird der
Oszillator eingeschaltet und sendet ein Signal an den
Transistorschalter. Der Transistorschalter stevert dann die
Gliihbrinen und Anzeigeleuchten wie oben beschrieben.
Wenn die Glihbirne der Bremsleuchte durchbrennt, wird
durch die Osziallatorfunktion die Anzeigeleuchte “TAIL”
ausgeschaltet. Der Siliziumdioden-Gleichrichter verhindert
Stromdurchgang in umgekehrter Richtung, und verhiitet
damit Fehlbetrieb des Systems. Zwei Widerstandseinheiten
werden verwendet, um die Lichtstitke des Scheinwerfer-
Fernlichtes und der Bremsleuchte auf 40—50% ihrer Normal-

lichtstirke zu reduzieren.
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